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Area Lavori Pubblici, Mobilità e Trasporti
Settore Mobilità e Viabilità Terraferma

Responsabile Unico del Procedimento: ing. Simone Agrondi

C.I. 13755

Fascicolo n. 2014/XI.2.1/235.3

Oggetto:  (C.I.  13755)  Viabilità   di   accesso   alla   Macroisola   prima   zona   industriale   di   Porto   Marghera. 
Approvazione  del   collaudo   tecnico   amministrativo  e   dei   collaudi   statici,   impegni   di   spesa  e   relativo 
accertamento di entrata. Atto da pubblicare ai sensi dell’art. 37 comma 1 lett. b) D.Lgs. 33/2013 e dell’art. 29 
comma 1 D.Lgs 50/2016.

IL DIRIGENTE

PREMESSO che:
­ con deliberazione del Consiglio Comunale (DCC) n. 75 del 23 dicembre 2022 sono stati approvati il Bilancio 
di previsione per gli esercizi finanziari 2023­2025 e relativi allegati, il Documento Unico di Programmazione 
(D.U.P.) per  il   triennio 2023­2025 e  il  Piano degli  Investimenti delle opere pubbliche e degli   interventi di  
manutenzione 2023­2025;
­ con deliberazione di Giunta Comunale (DGC) n. 1 del 26 gennaio 2023 è stato approvato il Piano Esecutivo 
di   Gestione   (PEG)   per   gli   anni   2023­2025,   assegnando   ai   Dirigenti   l’adozione   delle   determinazioni   a 
contrarre, la responsabilità di tipo finanziario, l’adozione e attuazione dei provvedimenti di gestione connessi 
alle fasi dell’entrata e della spesa;
­ con  deliberazione di Giunta Comunale (DGC) n. 1 in data 26 gennaio 2023 è stato approvato  il Piano 
Integrato di  Attività  e Organizzazione  (PIAO) 2023­2025 che si  compone,  ai  sensi  dell’art.  6 del  d.l.  n. 
80/2021, di varie sottosezioni tra le quali la sottosezione “Performance”, la sottosezione “Rischi corruttivi e 
trasparenza”,   la  sottosezione   “Struttura  organizzativa  e  Piano   triennale  dei   fabbisogni  del  personale,   la 
sottosezione “Organizzazione del lavoro agile e la sottosezione “Piano delle Azioni Positive”;
­  con disposizione del Sindaco Prot. Gen. n. 374184 del 22  agosto  2022 è stato attribuito al sottoscritto 
l’incarico di Dirigente del Settore Mobilità e Viabilità terraferma dell'Area Lavori Pubblici Mobilità e Trasporti;

VISTI:
­ l’art. 107 del d.lgs. n. 267/2000 “Testo unico delle leggi sull'ordinamento degli enti locali” e s.m.i. in merito 
alle competenze dei dirigenti;
­ l’art. 4 del d.lgs. 30 marzo 2001, n. 165 “Norme generali sull'ordinamento del lavoro alle dipendenze delle  
amministrazioni pubbliche” e s.m.i., disciplinante gli adempimenti di competenza dei dirigenti;
­ il d.lgs. 23 giugno 2011 n.118 “Disposizioni in materia di armonizzazione dei sistemi contabili e i principi  
contabili in materia di imputazione delle spese” di cui all’allegato 4­2 del suddetto d.lgs. 23 giugno 2011 n.118;
­ il vigente “Regolamento di Contabilità” del Comune di Venezia approvato con deliberazione di Consiglio 
Comunale n. 34 del 15/06/2016;
­ l’art. 153, comma 5, del d.lgs 267/2000 in materia di visto di regolarità contabile  e gli artt. 183 e 191 del 
d.lgs. 267/2000 in materia di impegni di spesa;
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­ il d.lgs. n. 33 del 14 marzo 2013 “Riordino della disciplina riguardante gli obblighi di pubblicità, trasparenza  
e diffusione delle informazioni da parte delle P.A.”;
­ l’art. 17 del vigente Statuto del Comune di Venezia relativo alle funzioni e compiti dei dirigenti;
­ il “Regolamento recante codice di comportamento dei dipendenti pubblici”, a norma dell'art. 54 del d.lgs. 30 
marzo 2001, n.165, approvato con d.P.R. 16 aprile 2013 n.62, che all'art.2, comma 3, estende, per quanto 
compatibili,  gli  obblighi  di   condotta  previsti  dal  codice  anche ai  collaboratori  a  qualsiasi   titolo   in   favore 
dell'Amministrazione;
­ la deliberazione di Giunta comunale n. 314 del 10/10/2018 con cui è stato approvato  il nuovo testo del 
“Codice di comportamento interno”, che "ha sostituito ogni precedente";
­ il decreto legislativo 18 aprile 2016 n. 50 “Codice dei contratti pubblici” e s.m.i. e il d.P.R. 5 ottobre 2010 n. 
207 e s.m.i. per le parti ancora vigenti ai sensi degli artt. 216 e 217 del d.lgs. n. 50/2016;
­ la legge 11 settembre 2020, n. 120 “Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto Legge 16 luglio  
2020,  n.  76 recante misure urgenti  per   la semplificazione e  l’innovazione digitale”,   in  particolare quanto 
disposto dall’art. 1 co. 2 lett. a), così come ulteriormente modificato dall’art. 51, comma 1, lett. a) n. 2) pt. 2.1.  
del d.l. 31 maggio 2021, n. 77;
­ le Linee Guida ANAC approvate dal Consiglio dell’Autorità e precisamente n. 3, delibera n. 1096 del 26 
ottobre 2016, aggiornate con delibera del Consiglio n. 1007 dell’11.10.2017, recanti “Nomina, ruolo e compiti  
del responsabile unico del procedimento per l’affidamento di appalti e concessioni” e n. 4, delibera n. 1097 
del 26 ottobre 2016 aggiornate con delibere del Consiglio n. 206 dell’1.03.2018 e n. 636 del 10.07.2019, 
recanti   “Procedure   per   l’affidamento   dei   contratti   pubblici   di   importo   inferiore   alle   soglie   di   rilevanza  
comunitaria, indagini di mercato e formazione e gestione degli elenchi di operatori economici”;
­ l’art. 3 del Regolamento recante norme e criteri per la ripartizione dell’incentivo di cui all’articolo 113 del D.  
Legs. 18  aprile 2016 n. 50 e s.m.i., adottato con deliberazione di Giunta comunale n. 157 del 14 maggio 
2019;

PRESO ATTO che:
­ con Determinazione Dirigenziale n. 860 del 16/05/2018 è stato approvato il progetto esecutivo dell’opera 
infrastrutturale denominata “Viabilità di accesso Macroisola Prima Zona Industriale di Porto Marghera”;
­ con Determinazione Dirigenziale n.  1086 del  21/05/2019, successivamente rettificata con Determinazione 
Dirigenziale n. 1226 del 07/06/2019, i lavori in questione sono stati aggiudicati al R.T.I. costituito dalle società 
BRUSSI   COSTRUZIONI   SRL  (capogruppo),  IMPRESA   COLETTO   SRL,   ADRIASTRADE   SRL,   ZARA 
METALMECCANICA SRL,  SO.GE.DI.CO SRL,  per  l’importo di  13.533.166,70= Euro al  netto del   ribasso 
d’asta del 6,82% (pari a 990.515,10= Euro), cui vanno aggiunti 481.000.00= Euro quali oneri per l'attuazione 
dei piani della sicurezza non soggetti a ribasso d'asta, per un importo complessivo di 14.014.166.70= Euro, 
giusto Contratto Rep. Spec. n. 131269 del 18/09/2019;
­ i lavori sono stati consegnati (consegna parziale) in data 30/09/2019 come da verbale di consegna lavori, 
depositato nel fascicolo agli atti;
RICHIAMATE:
­ la Determinazione Dirigenziale n. 2929 del 19/12/2019 avente ad oggetto “Approvazione perizia di variante 
n. 1, assestamento del quadro economico, adeguamento corrispettivi professionali e riduzione impegno di 
spesa di 2.244,65= Euro. Atto da pubblicare ai sensi art.37 comma 1 lett. b) D.Lgs. 33/2013 e art.29 comma 
1 D.Lgs 50/2016”;
­ la Determinazione Dirigenziale n. 1081 del 10/06/2020 avente ad oggetto “Approvazione perizia suppletiva e 
di variante n. 2, assestamento del quadro economico, adeguamento corrispettivi professionali,  impegni di 
spesa e accertamento dell’ entrata. Atto da pubblicare ai sensi dell’ art.37 comma 1 lett. b) D.Lgs. 33/2013 e 
dell’ art.29 comma 1 D.Lgs 50/2016”;
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­ la consegna definitiva dei lavori, il cui verbale è stato sottoscritto in data 13/07/2020;
­ la Determinazione Dirigenziale n. 2709 del 17/12/2020 avente ad oggetto “Approvazione perizia suppletiva e 
di variante n.  3, assestamento del quadro economico, adeguamento corrispettivi professionali, impegni di 
spesa e accertamento dell’ entrata. Atto da pubblicare ai sensi dell’ art.37 comma 1 lett. b) D.Lgs. 33/2013 e 
dell’ art.29 comma 1 D.Lgs 50/2016”;
­  la Determinazione Dirigenziale n.  1488  del   02/08/2021  avente ad oggetto “Approvazione schema Atto 
Aggiuntivo n. 1 al contratto d’appalto”;
­ l’ Atto Aggiuntivo n. 1 al contratto d’appalto sottoscritto in data 06/08/2021, giusto Rep. Spec. n. 131410;
­  la   Determinazione   Dirigenziale   n.   2141   del   02/11/2021   avente   ad   oggetto   “Assestamento  del   quadro 
economico  dell’opera,  approvazione   perizia   supplettiva   e   di   variante   n.  4,  accertamento   dell’entrata   e 
impegno  di  spesa.  Atto da pubblicare ai sensi  dell’art.  37 comma 1 lett.  b) D.Lgs.  33/2013 e dell’art.29 
comma 1 D.Lgs 50/2016”;
­  la  Determinazione  Dirigenziale   n.  2433  del   01/12/2022  avente  ad   oggetto   “Assestamento  del  quadro 
economico   dell'opera,   approvazione   perizia   supplettiva   e   di   variante   n.   5,   adeguamento   corrispettivi 
professionali, accertamento dell'entrata e impegno di spesa. Atto da pubblicare ai sensi dell'art. 37 comma 1 
lett. b) D.Lgs. 33/2013 e dell'art.29 comma 1 D.Lgs 50/2016”;
­   la   Determinazione   Dirigenziale   n.   1127   del   12/05/2023   avente   ad   oggetto   “Assestamento   di   quadro 
economico e determinazione di  approvazione di   impegno di  spesa e relativo accertamento di  entrata  in 
attuazione dell'art 26 DL 17 maggio 2022, n. 50 e s.m.i. Atto da pubblicare ai sensi dell'art. 29 c. 1 D.Lgs. n. 
50/2016 e dell'art. 37, c. 1 lett. b) del D.Lgs. n. 33/2013” con la quale è stato approvato il seguente quadro 
economico:
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PRESO ATTO che:
­ i lavori in argomento sono terminati in data 17/02/2023, come da verbale di ultimazione lavori in pari data, 
depositato nel fascicolo agli atti;
­ in in data 23/02/2023 si è provveduto alla pubblicazione dell’avviso ai creditori e che decorso il termine di  
sessanta giorni non sono state notificate osservazioni;
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CONSIDERATO che:
­ con Determinazione Dirigenziale n. 2076 del 20/12/2016 è stato conferito al R.T.P. costituito dalle società 
F&M INGEGNERIA SPA (capogruppo) G&V INGEGNERI ASSOCIATI ­ SOGEN SRL ­ G&T SRL – NET 
ENGINEERING   SPA,   l’incarico   di   progettazione   definitiva,   esecutiva   ed   incarico   di   coordinatore   per   la 
sicurezza in fase di progettazione ed esecuzione lavori, giusto contratto Rep. Spec. n. 131143 del 29/03/2017, 
documento in atti;
­  con Determinazione Dirigenziale  n.  851 del  15/05/2018  è stato  conferito al  succitato Raggruppamento 
l’incarico di Direzione dei Lavori, giusto contratto Rep. Spec. n. 20325 del 11/02/2019, documento in atti;

VISTO che ai sensi dell'art. 102 comma 3 del D.Lgs. n. 50/2016 e s.m.i., i contratti pubblici di lavori di importo 
superiore a un milione di euro  sono soggetti a collaudo tecnico amministrativo che deve avere luogo non 
oltre i sei mesi dall’ultimazione dei lavori stessi;

RICHIAMATA la nota Prot. Gen. n. 484687 del 01/10/2019 del Direttore della Direzione Lavori Pubblici (ora 
Area   Lavori   Pubblici   Mobilità   e   Trasporti)   con   la   quale   viene   individuata   terna   dei   collaudatori   della 
Commissione di Collaudo Tecnico Amministrativo costituita come segue:

­ ing. Otello Bergamo Ph.D., con funzione di Presidente della Commissione e collaudatore stati, il cui 
incarico è stato conferito con Determinazione Dirigenziale n. 2501 del 20/11/2019, giusto contratto 
Rep. Spec. n. 21112 del 28/04/2020;
­   ing.   Ivano Zattoni,   il   cui   incarico  è  stato  conferito  con Determinazione Dirigenziale  n.  2502 del 
20/11/2019, giusto contratto Rep. Spec. n. 21265 del 01/07/2020;
­ ing. Alessandra Grosso, cui incarico è stato conferito con Determinazione Dirigenziale n. 2904 del 
18/12/2019, giusto contratto Rep. Spec. n. 21110 del 27/04/2020;

PRESO ATTO che nel  corso dei   lavori  sono stati  emessi  n.  3  collaudi  statici  attraverso  i  quali   è stato 
dichiarato in corso d’opera che le opere erano immediatamente agibili dal punto di vista strutturale, e che di 
seguito si richiamano:

­ certificato di collaudo statico del viadotto principale, emesso in data 09/06/2022 (ALLEGATO A);
­ certificato di collaudo statico della galleria artificiale, emesso in data 09/08/2022 (ALLEGATO B);
­   certificato   di   collaudo   statico   delle   rampe   est/ovest   del   viadotto   secondario,   emesso   in   data 
18/10/2022 (ALLEGATO C);

VISTO che in data  14/06/2023  la Commissione di  Collaudo ha emesso  il  certificato di  Collaudo tecnico 
Amministrativo, acquisito agli atti con Prot. Gen. n. 300405 del 23/06/2023, (ALLEGATO D) ai sensi dell'art. 
102 comma 3 del D.Lgs. n. 50/2016 e s.m.i. da cui si evince che:

­ l’impresa ha adempiuto a tutti gli obblighi contrattuali;
­ lo stato finale dei lavori riporta un totale lavori eseguiti pari a 16.504.717,56= Euro, di cui pagamenti in 
acconto già erogati per 14.776.116,92= Euro;
­ all’impresa va riconosciuto  un credito netto  di 1.728.600,64= Euro quale saldo lavori a seguito di 
ritenuta di cui all’art. 26 comma 6 del Capitolato Speciale d’Appalto e svincolo ritenute dello 0,50% per 
infortuni;
­  all’impresa va riconosciuto un credito netto di 14.753,95= Euro quale riconoscimento della riserva n. 
8   iscritta   nel   Registro   di   Contabilità   di   cui   alla   controdeduzione   del   Direttore   dei   Lavori   in   data 
06/12/2021;
­ all’impresa va riconosciuto un credito netto di 700.708,34= Euro quale riconoscimento del premio di 
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accelerazione di cui all’art. 17bis del Capitolato Speciale d’Appalto;

RILEVATO che  l’importo dei   lavori  contabilizzato di  16.504.717,56=  Euro  risulta  inferiore  all’importo netto 
contrattuale di 3.649,70= Euro approvato con Determinazione Dirigenziale n. 5 n. 2433 del 01/12/2022 sopra 
richiamata;

DATO ATTO che l’appaltatore dei lavori in oggetto ha presentato polizza fidejussoria  assicurativa a garanzia  
di  eventuali  difformità e vizi  dell’opera,  ai  sensi  dell’art.  103 c.  6 del  D.Lgs.  n.  50/2016,  svincolabile  ad 
approvazione del certificato di Collaudo Tecnico Amministrativo;

VISTO l’articolo 1, comma 992, della legge finanziaria 2007 (ai sensi dell’articolo 3, comma 13, del decreto­
legge 27 aprile 1990, n. 90) riconosce il regime di non imponibilità ai fini IVA alle prestazioni relative ad opere 
realizzate nelle preesistenti aree portuali  e relative adiacenze, a condizione che siano previste nel piano 
regolatore portuale e nelle eventuali varianti e che siano qualificate come opere di adeguamento tecnico­
funzionale della struttura portuale esistente;

CONSIDERATO inoltre che:
­ con Determinazione Dirigenziale n. 517 del 22/03/2018 sono stati impegnati 61.277,32= Euro a favore di TIM 
Spa p.iva 00488410010 ai fini dello spostamento dell’impianto telefonico al tempo presente lungo la SR11, 
giusto impegno n. 2333/2021;
­  con  Determinazione Dirigenziale n.  1151 del 24/06/2020 sono stati impegnati ulteriori 32.170,74= Euro a 
favore della medesima società quale integrazione del succitato intervento di spostamento, giusto impegno n. 
2332/2021;
­ a seguito delle modifiche alla cantierizzazione intercorse al fine di ridurre l’impatto del cantiere sulla viabilità 
regionale,   le   linee  telefoniche  sono state  spostate  con  modalità  differenti   rispetto  a  quanto  inizialmente 
programmato;

RITENUTO   pertanto   necessario   revocare   le   succitate   determinazioni   dirigenziali   con   conseguente 
annullamento degli   impegni  di  spesa  e accertamenti  di  entrata  rispettivamente assunti,  rimettendo nelle 
disponibilità del quadro economico citato in premessa l’importo complessivo di  93.448,06= Euro;

RILEVATO il cronoprogramma finanziario dell’opera C.I. 13755 risulta essere il seguente:

Cronopr.
finanziario

Annualità 
precedenti

2023 2024 totale 
quadro 

economico
Stanziato 17.973.638,17 € 2.071.354,61 € 715.007,22 € 20.760.000,00 €
Impegnato 17.973.638,17 € 2.071.354,61 € 0,00 €
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RILEVATO  che  la  sottosezione 3.3 Rischi corruttivi e Trasparenza  all’interno del PIAO  2023–2025 sopra 
citato,  in applicazione della legge n. 190 del  06/11/2012 e del D.Lgs. n. 33 del 14/03/2013, prevede per la 
chiusura dell’opera pubblica la specifica misura dell’approvazione del certificato di  collaudo  espressa con 
determinazione dirigenziale;  

RITENUTO di provvedere per le motivazioni su esposte:
­ all’approvazione del  certificato di collaudo statico del  viadotto principale (ALLEGATO A),  del  certificato di 
collaudo   statico   della   galleria   artificiale  (ALLEGATO   B),  del  certificato   di   collaudo   statico   delle   rampe 
est/ovest   del   viadotto   secondario  (ALLEGATO   C),  del  certificato   di  Collaudo  Tecnico   Amministrativo 
(ALLEGATO D);
­ all’impegno di spesa dei crediti da riconoscere all’impresa;
­ alla liquidazione e pagamento dell'importo dovuto mediante disposizioni del Dirigente;

DATO ATTO che:
­  l’esecutività  del  presente  provvedimento   è  subordinata  all'apposizione  del   visto  di   regolarità  contabile 
attestante la copertura finanziaria, ai sensi dell’art. 183, co. 7, del d.lgs. 18 agosto 2000, n. 267;
­ in considerazione di quanto disposto nella nota n. 521135 del 9 novembre 2016 del Dirigente del Settore 
Bilancio e Contabilità Finanziaria (ora Area Economia e Finanza), il rispetto della previsione di cui all’art. 183, 
comma 8, del d.lgs. 18 agosto 2000, n. 267 viene attestato dal Direttore dell'Area Economia e Finanza con 
l'apposizione   del   parere  di   regolarità   contabile   e   del   visto   di   copertura   finanziaria   sulla   presente 
determinazione;

RICHIAMATI gli obblighi in materia di tracciabilità dei flussi finanziari di cui all'art.3 della Legge n.136/2010 e 
s.m.i.;

VERIFICATO che non risultano conflitti di interesse in capo al firmatario del presente atto e dell’assenza di  
conflitto di interessi in capo al responsabile del procedimento, così come previsto dall'art. 6 bis della legge n. 
241/1990, dall'art. 6 del D.P.R. n. 62/2013, dall'art. 42 comma 1 e 2 del D.Lgs. n. 50/2016 e dal vigente 
PTPCT;

DETERMINA 

1) di approvare il certificato di collaudo statico del viadotto principale (ALLEGATO A), il certificato di collaudo 
statico della galleria artificiale  (ALLEGATO B),  il  certificato di  collaudo statico delle rampe est/ovest  del 
viadotto secondario (ALLEGATO C) redatti dal collaudatore statico, nonché il certificato di Collaudo Tecnico 
Amministrativo  (ALLEGATO  D)  redatti  dalla commissione di collaudo incaricata  per  l’appalto (C.I.  13755) 
“Viabilità di accesso alla  Macroisola prima zona industriale di Porto Marghera” (CUP  F71E15000310001  ­ 
CIG 74651103A7), per l’importo complessivo contabilizzato di 16.504.717,56= Euro;

2)  di  procedere  allo  svincolo  della  polizza   fidejussoria  costituita  dall’appaltatore  a  garanzia  di  eventuali 
difformità e vizi dell’opera, ai sensi dell’art. 103 c. 6 del D. Lgs. n. 50/2016;

3)  di   disporre   il   pagamento   del   residuo   credito   di   1.728.600,64=   Euro   a   favore   dell’A.T.I.   BRUSSI 
COSTRUZIONI   SRL   (capogruppo),   IMPRESA   COLETTO   SRL,   ADRIASTRADE   SRL,   ZARA 
METALMECCANICA SRL, SO.GE.DI.CO SRL su presentazione di regolare fattura;
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4)  di  porre in  economia alla voce “lavori”  del quadro economico dell’opera  dell’importo di  3.649,70= Euro 
ripartito come segue:

­ per 489,82= Euro sull’impegno n. 303501/2021, sui fondi della determinazione dirigenziale n.  2141 
del 02/11/2021, al Capitolo 27022/109 “Beni Immobili” cod. gest. 012 “Infrastrutture stradali” al Bilancio 
2023 ­ Spesa finanziata con Contributi dello Stato (Ministero dello Sviluppo Economico);
­ per 3.159,88= Euro sull’impegno n. 16592/2022, sui fondi della determinazione dirigenziale n. 2433 
del 01/12/2022, al Capitolo 27022/109 “Beni Immobili” cod. gest. 012 “Infrastrutture stradali” al Bilancio 
2023 ­ Spesa finanziata con Contributi dello Stato (Piano di Sviluppo e Coesione);

5) di revocare, per le motivazioni citate in premessa, le Determinazioni Dirigenziali n. 517 del 22/03/2018 e n. 
1151 del 24/06/2020,  nonché i rispettivi  impegni di spesa assunti n.  2333/2021  dell’importo di  61.277,32= 
Euro e n. 2332/2021 dell’importo di 32.170,74= Euro;

6) di  impegnare, per effetto delle risultanze del collaudo tecnico amministrativo,  l’importo di 715.462,29= 
Euro  a   favore dell’  A.T.I.  BRUSSI COSTRUZIONI SRL  (capogruppo mandataria)  p.iva n.  00190560268, 
IMPRESA   COLETTO   SRL   p.iva   n.   00198480261,   ADRIASTRADE   SRL   p.iva   n.   00434220315,   ZARA 
METALMECCANICA   SRL   p.iva   n.   03170620276,   SO.GE.DI.CO.   SRL   p.iva   n.   03309320277  (CUP 
F71E15000310001 ­ CIG 74651103A7) come segue:

a) 14.753,95= Euro quale riconoscimento della riserva n. 8 iscritta nel Registro di Contabilità di cui alla 
controdeduzione del Direttore dei Lavori in data 06/12/2021, al Capitolo 27022/109 “Beni immobili” cod. 
gest.   012   “Infrastrutture   stradali”   al   Bilancio   2023   ­   Spesa   finanziata   con  Contributo   dello   Stato 
(Mi.S.E.);
b)  700.708,34=   Euro   quale   riconoscimento   del   premio   di   accelerazione   di   cui   all’art.   17bis   del 
Capitolato Speciale d’Appalto, di cui:

­ 78.694,11= Euro al Capitolo 27022/109 “Beni immobili” cod. gest. 012 “Infrastrutture stradali” 
al Bilancio 2023 ­ Spesa finanziata con Contributo dello Stato (Mi.S.E.);
­  506.988,50=   Euro  al  Capitolo  11522/109   “Beni   Immobili”   cod.   gest.   012   “Infrastrutture 
stradali” al Bilancio 2023 ­ Spesa finanziata con  Contributo di Legge Speciale per Venezia 
anni precedenti;
­ 115.025,73= Euro al Capitolo 11522/109 “Beni Immobili” cod. gest. 012 “Infrastrutture stradali” 
al Bilancio 2023 ­ Spesa finanziata con Avanzo da Contributo di Legge Speciale per Venezia 
applicato agli esercizi precedenti;

7) di dare atto che ai fini del processo di capitalizzazione del bene verrà attivata la procedura “N11 – viabilità 
– tipologia  1  –  manutenzione straordinaria”, associando all’impegno  il  codice di classificazione  111  della 
categoria Procedure di Capitalizzazione;

8)  di  dare atto  che  a seguito  dell'assunzione  degli  impegni  di   spesa  previsti  dal  presente  atto  e  delle 
economie di cui ai punti precedenti, il cronoprogramma finanziario del C.I. 13755 risulta così aggiornato:

Cronopr.
finanziario

Annualità 
precedenti

2023 2024 totale 
quadro 

economico
Stanziato 17.973.638,17 € 2.689.719,14 € 92.992,99 € 20.756.350,30 €
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Impegnato 17.973.638,17 € 2.689.719,14 € 0,00 €

9) di dare atto che il Responsabile Unico del Procedimento è l'ing. Simone Agrondi, giusto provvedimento di 
nomina Prot. Gen. n. 524802 del 18/12/2014;

10) di dare atto che il rispetto della previsione di cui all'art. 183, comma 8, del d.lgs. n. 267 del 2000 viene 
attestato  dal  Direttore   dell'Area  Economia  e  Finanza  con   l’apposizione  del   visto  di   regolarità   contabile 
secondo quanto disposto con circolare della Direzione Finanziaria PG n. 521135 del 9 novembre 2016;

11) di  disporre che la Direzione Finanziaria provveda a  modificare gli  accertamenti di  entrata  secondo  i 
principi contabili di cui all'allegato 42 del D.Lgs. 118/2011;

12) di incaricare l’Area Economia e Finanza ad effettuare le eventuali variazioni ai capitoli di pertinenza ed al 
correlato Fondo pluriennale vincolato qualora necessarie per dare copertura al presente impegno di spesa 
e/o per aggiornare gli stanziamenti al cronoprogramma delle obbligazioni;

13)  di  dare  atto  che   l’esecutività  del  presente provvedimento  è  subordinata  all’apposizione  del  visto  di 
regolarità contabile ai sensi dell’art. 183, comma 7 del T.U.E.L. approvato con d.lgs. 18 agosto 2000, n. 267 e 
s.m.i.;

14) di disporre che il presente provvedimento sia pubblicato, ai sensi degli artt. 23, co. 1, lett. b) e 37, co. 1 
lett. b) del d.lgs. n. 33/2013  in combinato disposto con dell’art. 29 co. 1 d.lgs. n. 50/2016,  nella sezione 
“Amministrazione Trasparente” del sito internet del Comune di Venezia.

IL DIRIGENTE
ing. Roberto Di Bussolo
atto firmato digitalmente

ALLEGATI: 
A) certificato di collaudo statico del viadotto principale;
B) certificato di collaudo statico della galleria artificiale;
C) certificato di collaudo statico delle rampe est/ovest del viadotto secondario;
D) certificato di Collaudo Tecnico Amministrativo.
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Direzione Finanziaria
Settore Bilancio e Contabilità Finanziaria

         

PDD/  2023 / 1677

Espletati gli accertamenti si esprime:

• ai sensi dell'art.147 bis  del  D.Lgs. 18/08/2000,  n. 267,  parere favorevole di regolarità 
contabile e visto di attestazione della copertura finanziaria;

• ai sensi dell'art.183 comma 7 del  D.Lgs. 18/08/2000,  n. 267, visto di regolarità contabile

                                                                                                              Il Dirigente Responsabile



Importo
14.753,9510052.02.027022109 - BENI IMMOBILI - Comp. 2023Capitolo

Siope/P.Fin. U.2.02.01.09.012 - Infrastrutture stradali
CIG 74651103A7

Resp. servizio MOBILITA' E VIABILITA' TERRAFERMA

Opera 4903 - 13755/000 - VIABILITA' DI ACCESSO ALLA MACROISOLA
PRIMA ZONA INDUSTRIALE DI PORTO MARGHERATipo Spesa
3643 - DISP - SOMME A DISPOSIZIONE

Tipo Finanz. 1400 - 022.998 - CONTRIBUTI A CARICO DELLO STATO - ECAP

F71E15000310001CUP

Cassa 9999 - 9999 - CASSA LIBERA

14.753,95Totale:

L'impegno di spesa numero 12839/2023 e' PROVVISORIO e cosi' formato:

COPERTURA FINANZIARIA

dell'impegno di spesa n. 12839/2023 del 18/07/2023 - NON ESECUTIVO "C.I. 13755)
Viabilità di accesso alla Macroisola prima zona industriale di Porto Marghera.

Approvazi"
"C.I. 13755) Viabilità di accesso alla Macroisola prima zona industriale di Porto Marghera.
Approvazione del collaudo tecnico amministrativo e dei collaudi statici, impegni di spesa e

relativo
accertamento di entrata. Atto da pubblicare ai sensi dell’art. 37 comma 1 lett. b) D.Lgs.

33/2013 e dell’art. 29
comma 1 D.Lgs 50/2016."

autorizzazione Proposta di determina 1677/23 del 10/07/23
rif. prenotazione n. 12838/2023 - autorizzazione Proposta di determina 1677/23

74.386.637,79
10052.02.027022109 a competenza 2023 al 18/07/2023

+Stanziamento di bilancio
Impegni precedenti 32.429.562,54 -
Disponibilita' di bilancio prima del presente impegno 41.957.075,25 =

Ammontare del presente impegno 14.753,95 -
Disponibilita' di bilancio dopo il presente impegno 41.942.321,30 =

Testo in bianco messo allo scopo di visualizzare lo spazio... se metto apice-apice viene troncato (vedi print when expression)

e la sua copertura finanziaria e' la seguente:

COMUNE DI VENEZIA, lì 18 luglio 2023

Area Economia e Finanza

_____________________



Importo
78.694,1110052.02.027022109 - BENI IMMOBILI - Comp. 2023Capitolo

Siope/P.Fin. U.2.02.01.09.012 - Infrastrutture stradali
CIG 74651103A7

Resp. servizio MOBILITA' E VIABILITA' TERRAFERMA

Opera 4903 - 13755/000 - VIABILITA' DI ACCESSO ALLA MACROISOLA
PRIMA ZONA INDUSTRIALE DI PORTO MARGHERATipo Spesa
3643 - DISP - SOMME A DISPOSIZIONE

Tipo Finanz. 1400 - 022.998 - CONTRIBUTI A CARICO DELLO STATO - ECAP

F71E15000310001CUP

Cassa 9999 - 9999 - CASSA LIBERA

78.694,11Totale:

L'impegno di spesa numero 12840/2023 e' PROVVISORIO e cosi' formato:

COPERTURA FINANZIARIA

dell'impegno di spesa n. 12840/2023 del 18/07/2023 - NON ESECUTIVO "(C.I. 13755)
Viabilità di accesso alla Macroisola prima zona industriale di Porto Marghera.

Approvaz"
"(C.I. 13755) Viabilità di accesso alla Macroisola prima zona industriale di Porto Marghera.
Approvazione del collaudo tecnico amministrativo e dei collaudi statici, impegni di spesa e

relativo
accertamento di entrata. Atto da pubblicare ai sensi dell’art. 37 comma 1 lett. b) D.Lgs.

33/2013 e dell’art. 29
comma 1 D.Lgs 50/2016."

autorizzazione Proposta di determina 1677/23 del 10/07/23
rif. prenotazione n. 12838/2023 - autorizzazione Proposta di determina 1677/23

74.386.637,79
10052.02.027022109 a competenza 2023 al 18/07/2023

+Stanziamento di bilancio
Impegni precedenti 32.444.316,49 -
Disponibilita' di bilancio prima del presente impegno 41.942.321,30 =

Ammontare del presente impegno 78.694,11 -
Disponibilita' di bilancio dopo il presente impegno 41.863.627,19 =

Testo in bianco messo allo scopo di visualizzare lo spazio... se metto apice-apice viene troncato (vedi print when expression)

e la sua copertura finanziaria e' la seguente:

COMUNE DI VENEZIA, lì 18 luglio 2023

Area Economia e Finanza

_____________________



Importo
78.027,6909012.02.011522109 - BENI IMMOBILI - Comp. 2023Capitolo

Siope/P.Fin. U.2.02.01.09.012 - Infrastrutture stradali
CIG 74651103A7

Resp. servizio PROGRAMMAZIONE OPERE PUBBLICHE ED ESPROPRI

Opera 4903 - 13755/000 - VIABILITA' DI ACCESSO ALLA MACROISOLA
PRIMA ZONA INDUSTRIALE DI PORTO MARGHERATipo Spesa
3643 - DISP - SOMME A DISPOSIZIONE

Tipo Finanz. 1362 - 022.001.842.999 - LEGGE 205/2017 - ANNUALITA' 2020 -
PARTE B

F71E15000310001CUP

Cassa 180 - 0180 - L.S.V. CONTRIBUTI

78.027,69Totale:

L'impegno di spesa numero 12846/2023 e' PROVVISORIO e cosi' formato:

COPERTURA FINANZIARIA

dell'impegno di spesa n. 12846/2023 del 18/07/2023 - NON ESECUTIVO "(C.I. 13755)
Viabilità di accesso alla Macroisola prima zona industriale di Porto Marghera.

Approvaz"
"(C.I. 13755) Viabilità di accesso alla Macroisola prima zona industriale di Porto Marghera.
Approvazione del collaudo tecnico amministrativo e dei collaudi statici, impegni di spesa e

relativo
accertamento di entrata. Atto da pubblicare ai sensi dell’art. 37 comma 1 lett. b) D.Lgs.

33/2013 e dell’art. 29
comma 1 D.Lgs 50/2016."

autorizzazione Proposta di determina 11677/23 del 10/07/23
rif. prenotazione n. 304249/2021 - autorizzazione Proposta di determina 2140/21

59.192.560,25
09012.02.011522109 a competenza 2023 al 18/07/2023

+Stanziamento di bilancio
Impegni precedenti 35.555.933,14 -
Disponibilita' di bilancio prima del presente impegno 23.636.627,11 =

Ammontare del presente impegno 78.027,69 -
Disponibilita' di bilancio dopo il presente impegno 23.558.599,42 =

Testo in bianco messo allo scopo di visualizzare lo spazio... se metto apice-apice viene troncato (vedi print when expression)

e la sua copertura finanziaria e' la seguente:

COMUNE DI VENEZIA, lì 18 luglio 2023

Area Economia e Finanza

_____________________



Importo
428.960,8109012.02.011522109 - BENI IMMOBILI - Comp. 2023Capitolo

Siope/P.Fin. U.2.02.01.09.012 - Infrastrutture stradali
CIG 74651103A7

Resp. servizio PROGRAMMAZIONE OPERE PUBBLICHE ED ESPROPRI

Opera 4903 - 13755/000 - VIABILITA' DI ACCESSO ALLA MACROISOLA
PRIMA ZONA INDUSTRIALE DI PORTO MARGHERATipo Spesa
3643 - DISP - SOMME A DISPOSIZIONE

Tipo Finanz. 1327 - 022.001.845.999 - LEGGE 205/2017 ANNUALITA' 2022 - PARTE
A

F71E15000310001CUP

Cassa 180 - 0180 - L.S.V. CONTRIBUTI

428.960,81Totale:

L'impegno di spesa numero 12847/2023 e' PROVVISORIO e cosi' formato:

COPERTURA FINANZIARIA

dell'impegno di spesa n. 12847/2023 del 18/07/2023 - NON ESECUTIVO "(C.I. 13755)
Viabilità di accesso alla Macroisola prima zona industriale di Porto Marghera.

Approvaz"
"(C.I. 13755) Viabilità di accesso alla Macroisola prima zona industriale di Porto Marghera.
Approvazione del collaudo tecnico amministrativo e dei collaudi statici, impegni di spesa e

relativo
accertamento di entrata. Atto da pubblicare ai sensi dell’art. 37 comma 1 lett. b) D.Lgs.

33/2013 e dell’art. 29
comma 1 D.Lgs 50/2016."

autorizzazione Proposta di determina 1677/23 del 10/07/23
rif. prenotazione n. 16590/2022 - autorizzazione Determine 2433/22

59.192.560,25
09012.02.011522109 a competenza 2023 al 18/07/2023

+Stanziamento di bilancio
Impegni precedenti 35.633.960,83 -
Disponibilita' di bilancio prima del presente impegno 23.558.599,42 =

Ammontare del presente impegno 428.960,81 -
Disponibilita' di bilancio dopo il presente impegno 23.129.638,61 =

Testo in bianco messo allo scopo di visualizzare lo spazio... se metto apice-apice viene troncato (vedi print when expression)

e la sua copertura finanziaria e' la seguente:

COMUNE DI VENEZIA, lì 18 luglio 2023

Area Economia e Finanza

_____________________



Importo
115.025,7309012.02.011522109 - BENI IMMOBILI - Comp. 2023Capitolo

Siope/P.Fin. U.2.02.01.09.012 - Infrastrutture stradali
CIG 74651103A7

Resp. servizio PROGRAMMAZIONE OPERE PUBBLICHE ED ESPROPRI

Opera 4903 - 13755/000 - VIABILITA' DI ACCESSO ALLA MACROISOLA
PRIMA ZONA INDUSTRIALE DI PORTO MARGHERATipo Spesa
3643 - DISP - SOMME A DISPOSIZIONE

Tipo Finanz. 1176 - 022.001.840.900 - AVANZO DA LEGGE 205/2017 - ANNUALITA
2019 - PARTE A

F71E15000310001CUP

Cassa 180 - 0180 - L.S.V. CONTRIBUTI

115.025,73Totale:

L'impegno di spesa numero 12848/2023 e' PROVVISORIO e cosi' formato:

COPERTURA FINANZIARIA

dell'impegno di spesa n. 12848/2023 del 18/07/2023 - NON ESECUTIVO "(C.I. 13755)
Viabilità di accesso alla Macroisola prima zona industriale di Porto Marghera.

Approvaz"
"(C.I. 13755) Viabilità di accesso alla Macroisola prima zona industriale di Porto Marghera.
Approvazione del collaudo tecnico amministrativo e dei collaudi statici, impegni di spesa e

relativo
accertamento di entrata. Atto da pubblicare ai sensi dell’art. 37 comma 1 lett. b) D.Lgs.

33/2013 e dell’art. 29
comma 1 D.Lgs 50/2016."

autorizzazione Proposta di determina 1677/23 del 10/07/23
rif. prenotazione n. 11197/2023 - autorizzazione Determine 1127/23

59.192.560,25
09012.02.011522109 a competenza 2023 al 18/07/2023

+Stanziamento di bilancio
Impegni precedenti 36.062.921,64 -
Disponibilita' di bilancio prima del presente impegno 23.129.638,61 =

Ammontare del presente impegno 115.025,73 -
Disponibilita' di bilancio dopo il presente impegno 23.014.612,88 =

Testo in bianco messo allo scopo di visualizzare lo spazio... se metto apice-apice viene troncato (vedi print when expression)

e la sua copertura finanziaria e' la seguente:

COMUNE DI VENEZIA, lì 18 luglio 2023

Area Economia e Finanza

_____________________



Allegato delibera di variazione del bilancio riportante i dati d'interesse del Tesoriere
data: 18/07/2023  n. 402

Rif. Proposta di determina 1677/23

COMUNE DI VENEZIA

SPESE 2023

MISSIONE, PROGRAMMA, TITOLO
PREVISIONI AGGIORNATE ALLA

PRECEDENTE VARIAZIONE N. 401
ESERCIZIO 2023

VARIAZIONE

in aumento        in diminuzione

PREVISIONI AGGIORNATE ALLA
DELIBERA IN OGGETTO -

ESERCIZIO 2023
DENOMINAZIONE

Missione 9 Sviluppo sostenibile e tutela del territorio e dell'ambiente

   Programma 1 Difesa del suolo

      Titolo 2 Spese in conto capitale

3.207.666,90 3.207.666,90residui presunti
previsioni di competenza

             09012.02.011522109 BENI IMMOBILI

previsioni di cassa
58.570.546,02 622.014,23 59.192.560,25
42.372.842,78 42.372.842,78

0,00 0,00residui presunti
previsioni di competenza

             09012.05.011525201 FONDO PLURIENNALE VINCOLATO SPESA C/CAPITALE

previsioni di cassa
4.330.452,21 -622.014,23 3.708.437,98

0,00 0,00

4.088.957,43 4.088.957,43residui presunti
previsioni di competenza

      Totale Titolo 2 Spese in conto capitale

previsioni di cassa
64.122.903,30 622.014,23 -622.014,23 64.122.903,30
43.646.539,94 43.646.539,94

5.850.501,24 5.850.501,24residui presunti
previsioni di competenza

   Totale Programma 1 Difesa del suolo

previsioni di cassa
90.575.905,12 622.014,23 -622.014,23 90.575.905,12
69.261.153,98 69.261.153,98

19.158.753,67 19.158.753,67residui presunti
previsioni di competenza

Totale Missione 9 Sviluppo sostenibile e tutela del territorio e dell'ambiente

previsioni di cassa
291.503.183,27 622.014,23 -622.014,23 291.503.183,27
251.640.291,53 251.640.291,53

3.207.666,90 3.207.666,90residui presunti
previsioni di competenza

Totale Variazioni in uscita

previsioni di cassa
62.900.998,23 622.014,23 -622.014,23 62.900.998,23
42.372.842,78 42.372.842,78

244.023.251,95 244.023.251,95residui presunti
previsioni di competenza

Totale Generale delle uscite

previsioni di cassa
3.036.046.930,94 622.014,23 -622.014,23 3.036.046.930,94
2.700.720.966,19 2.700.720.966,19

Utente: MASCHIETTO FABIANA, Data di stampa: 18/07/2023 Pagina 1 di4



COMUNE DI VENEZIA

ENTRATE 2023

TITOLO, TIPOLOGIA
PREVISIONI AGGIORNATE ALLA

PRECEDENTE VARIAZIONE N. 401
ESERCIZIO 2023

VARIAZIONE

in aumento        in diminuzione

PREVISIONI AGGIORNATE ALLA
DELIBERA IN OGGETTO -

ESERCIZIO 2023
DENOMINAZIONE

45.139.354,55 45.139.354,55Fondo pluriennale vincolato per spese correnti

179.276.044,43 506.988,50 -506.988,50 179.276.044,43Fondo pluriennale vincolato per spese in conto capitale

Utilizzo avanzo di amministrazione

320.000,00 320.000,00Fondo oneri e rischi

1.434.532,21 1.434.532,21Fondo contenzioso

15.163.014,31 15.163.014,31Vincoli derivanti da leggi

46.113.712,04 46.113.712,04Vincoli derivanti da trasferimenti

40.609,71 40.609,71Vincoli derivanti dalla contrazione di mutui

3.680,04 3.680,04Vincoli attribuiti dall'ente

3.555.794,22 3.555.794,22Parte destinata agli investimenti

50.772.129,31 50.772.129,31Avanzo non vincolato

570.156.730,38 570.156.730,38residui presunti
previsioni di competenza

Totale Generale delle entrate

previsioni di cassa
3.036.046.930,94 506.988,50 -506.988,50 3.036.046.930,94
2.469.173.245,72 2.469.173.245,72

Utente: MASCHIETTO FABIANA, Data di stampa: 18/07/2023 Pagina 2 di4



COMUNE DI VENEZIA

SPESE 2024

MISSIONE, PROGRAMMA, TITOLO
PREVISIONI AGGIORNATE ALLA

PRECEDENTE VARIAZIONE N. 401
ESERCIZIO 2023

VARIAZIONE

in aumento        in diminuzione

PREVISIONI AGGIORNATE ALLA
DELIBERA IN OGGETTO -

ESERCIZIO 2023
DENOMINAZIONE

Missione 9 Sviluppo sostenibile e tutela del territorio e dell'ambiente

   Programma 1 Difesa del suolo

      Titolo 2 Spese in conto capitale

23.762.645,71 23.762.645,71residui presunti
previsioni di competenza

             09012.02.011522109 BENI IMMOBILI

previsioni di cassa
22.486.398,51 -622.014,23 21.864.384,28

0,00 0,00

25.560.364,59 25.560.364,59residui presunti
previsioni di competenza

      Totale Titolo 2 Spese in conto capitale

previsioni di cassa
22.540.398,51 -622.014,23 21.918.384,28

0,00 0,00

37.156.842,66 37.156.842,66residui presunti
previsioni di competenza

   Totale Programma 1 Difesa del suolo

previsioni di cassa
39.972.617,59 -622.014,23 39.350.603,36

1.213.317,00 1.213.317,00

94.950.112,16 94.950.112,16residui presunti
previsioni di competenza

Totale Missione 9 Sviluppo sostenibile e tutela del territorio e dell'ambiente

previsioni di cassa
190.271.709,77 -622.014,23 189.649.695,54

4.410.832,00 4.410.832,00

23.762.645,71 23.762.645,71residui presunti
previsioni di competenza

Totale Variazioni in uscita

previsioni di cassa
22.486.398,51 -622.014,23 21.864.384,28

0,00 0,00

680.355.089,42 680.355.089,42residui presunti
previsioni di competenza

Totale Generale delle uscite

previsioni di cassa
2.038.838.356,63 -622.014,23 2.038.216.342,40

94.166.770,74 94.166.770,74

Utente: MASCHIETTO FABIANA, Data di stampa: 18/07/2023 Pagina 3 di4



COMUNE DI VENEZIA

ENTRATE 2024

TITOLO, TIPOLOGIA
PREVISIONI AGGIORNATE ALLA

PRECEDENTE VARIAZIONE N. 401
ESERCIZIO 2023

VARIAZIONE

in aumento        in diminuzione

PREVISIONI AGGIORNATE ALLA
DELIBERA IN OGGETTO -

ESERCIZIO 2023
DENOMINAZIONE

6.785.870,40 6.785.870,40Fondo pluriennale vincolato per spese correnti

15.625.481,12 -622.014,23 15.003.466,89Fondo pluriennale vincolato per spese in conto capitale

902.352.083,85 902.352.083,85residui presunti
previsioni di competenza

Totale Generale delle entrate

previsioni di cassa
2.038.838.356,63 -622.014,23 2.038.216.342,40

0,00 0,00

TIMBRO E FIRMA DELL'ENTE
Responsabile del Servizio Finanziario/Dirigente responsabile della spesa

Utente: MASCHIETTO FABIANA, Data di stampa: 18/07/2023 Pagina 4 di4



 

 

Lavori: LAVORI DI VIABILITA’ DI ACCESSO ALLA MACROISOLA PRIMA ZONA INDUSTRIALE 

DI PORTO MARGHERA (VE) – GALLERIA ARTIFICIALE 

 (C.I. 13755) / CUP F71E15000310001- CIG 74651103A7 

 

Committente:  Comune di Venezia, San Marco n. 4137 - Venezia 

Impresa: R.T.I. Brussi Costruzioni S.r.l. (Capogruppo), Impresa Coletto S.r.l., Adriastrade 

S.r.l., Zara Metalmeccanica S.r.l., So.ge.di.co S.r.l.; 

Progetto Esecutivo: Determinazione (DD) n. 860 del 16/05/2018; 

Aggiudicazione lavori: Determinazione (DD) n. 1086 del 21/05/2019 e n. 1226 del 07/06/2019; 

Contratto: Contratto Rep. n. 131269 del 18/09/2019; 

Perizia di Variante 1: Determinazione (DD) n. 2929 del 19/12/2019; 

Perizia di Variante 2: Determinazione (DD) n. 1081 del 10/06/2020;  

Perizia di Variante 3: Determinazione (DD) n. 2709 del 17/12/2020; 

Perizia di Variante 4: Determinazione (DD) n. 2141 del 02/11/2021; 

 

 

LAVORI DI VIABILITA’ DI ACCESSO ALLA MACROISOLA PRIMA ZONA INDUSTRIALE DI PORTO MARGHERA (VE) – 

GALLERIA ARTIFICIALE 

 

CERTIFICATO DI COLLAUDO STATICO  

(art. 67 D.P.R. 06.06.2001, n.380 e s.m.i. - D.M. 17.01.2018 - Circolare M.I.T 21.01.2019, n. 7) 
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Ing. Otello Bergamo Ph.D. 

Iscritto all’Ordine degli Ingegneri  

della Provincia Di Venezia al n. 3039 

 

1. PREMESSA 

DATI GENERALI 

Committente: 

Comune di Venezia – San Marco, n. 4137 – 30173 Venezia. 

Progettisti dell’opera 

Raggruppamento Temporaneo di professionisti costituito da F&M Ingegneria S.p.A. (capogruppo) P.IVA 

02916640275, SOGEN S.R.L. (mandante) P.IVA 03651260287, NET ENGINEERING S.P.A Socio Unico (mandante) 

P.IVA  00090530288, G&T S.R.L. (mandante) P.IVA 04150340265, G&V INGEGNERI ASSOCIATI (mandante) P.IVA 

03365370273, giusto Contratto Rep. Spec. n. 131143 del 29/03/2017; 

Impresa appaltatrice:  

R.T.I. Brussi Costruzioni S.r.l. (Capogruppo), Impresa Coletto S.r.l., Adriastrade S.r.l., Zara Metalmeccanica S.r.l., 

So.ge.di.co S.r.l., con Determinazione dirigenziale di aggiudicazione definitiva n. 1086 del 21/05/2019 

successivamente rettificata con D.D. n. 1226 del 07/06/2019 e Contratto Rep. n. 131269 del 18/09/2019; 

Direttore dei lavori:  

Ing. Tommaso Tassi, F&M Ingegneria S.p.A. - Via Belvedere 8/10 A – Mirano (Ve), iscritto all'Ordine degli Ingegneri 

di Venezia al n. 2671. 

Coordinatore della sicurezza 

Ing. Alessandro Bonaventura, F&M Ingegneria S.p.A. - Via Belvedere 8/10 A – Mirano (Ve), iscritto all'Ordine degli 

Ingegneri di Venezia al n. 2269. 

Responsabile unico del procedimento: 

Dott. Ing. Simone Agrondi, Comune di Venezia, Direzione Lavori Pubblici, Viale Ancona, 63 – 30170 Mestre (VE) 

– Polo Tecnico “ex Carbonifera”, iscritto all'Ordine degli Ingegneri di Venezia al n. 4012. 

Collaudatore Statico: 

Ing. Otello Bergamo Ph.D. con sede in via S. Trentin, 81 - 30016 Jesolo Lido (VE), iscritto all'Ordine degli Ingegneri 

di Venezia al n. 3039 e regolarmente iscritto all’elenco regionale dei collaudatori di opere pubbliche al n. 1583. 

DENUNCIA AI SENSI L. 1086/71 

Considerato che l’intervento in oggetto è un’opera pubblica realizzata per conto della Comune di Venezia, 

preso atto che la Comune di Venezia è dotata di propria direzione tecnica con a capo un Ingegnere, ai sensi 

dell’Art. 4 comma 6 della legge 1086/71 e s.m.i. non si applicano le disposizioni di cui all’Art. 4 comma 1, 2, 3, 4 

e 5. 
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2. DESCRIZIONE DELLE STRUTTURE 

UBICAZIONE 

Il ponte oggetto dell’intervento si trova lungo la SR 11 via della Libertà nel Comune di Venezia (VE). 

RELAZIONE GEOLOGICA 

A supporto del progetto esecutivo per l’intervento è stata redatta l’elaborato C.01_B_Relazione_geologica, a 

firma del Dott. Geol. Claudio Galli, G&T S.r.l., iscritto all’Ordine dei Geologi della Regione Veneto al n. 462. 

Le Indagini geognostiche, ambientali, geotecniche e prove geotecniche di laboratorio sono state eseguite da 

Geotecnica Veneta S.r.l. di Martellago, a firma del Dott. Geol. Diego Mortillaro, iscritto all’Ordine dei Geologi 

della Regione Veneto al n. 463. 

STRUTTURE  

Descrizione generale 

Il progetto prevedeva la realizzazione di una galleria artificiale caratterizzata da una rotatoria in quota per il 

raccordo tra via Torino e viale della Libertà. La struttura sorge in corrispondenza delle vecchie rampe del 

cavalcavia delle quali si conservano in parte le vecchie zattere di fondazione. 

La galleria artificiale è caratterizzata da fondazioni superficiali gravanti su colonne in jet-grouting di diametro 

800 mm (trattamento del terreno uguale a quello delle fondazioni esistenti). 

Le strutture in elevazione sono state realizzate in c.a. gettato in opera e sono costituite da una serie di pilastri di 

dimensioni 80x80 cm lato ERF e 80x80 cm lato RFI. Dal lato RFI, alla base dei pilastri è stato realizzato un muro in 

c.a. di larghezza 120 cm e altezza 180 cm dall’estradosso delle zattere di fondazione, allo scopo di inglobare la 

base dei pilastri. In testa ai pilastri è stata realizzata una trave di coronamento di altezza pari ad 80 cm lato ERF 

e 160 cm lato RFI con la funzione di ripartizione del carico e appoggio delle travi prefabbricate PAC costituenti 

l’impalcato. 

L’impalcato in c.a. è stato realizzato con travi prefabbricate PAC con soletta di completamento gettata in 

opera di spessore 20 cm per un totale di 120cm di altezza totale. 

Il collegamento con il cavalca ferrovia esistente è stato realizzato mediante l’apposizione di una piastra 

metallica collegata all’estradosso del pulvino ed all’estradosso della soletta di transizione, al fine di realizzare 

un collegamento rigido assimilabile ad una biella. 

Le pile del cavalca ferrovia esistente sono state rinforzate con un intervento di incamiciatura in c.a., portando 

la sezione delle stesse ad un diametro di 1400mm. 

Varianti in corso d’opera 

Nel corso dell’esecuzione dei lavori, sono state apportate modifiche di tipo sostanziale al progetto originario, 

sviluppate nell’ambito delle perizie di variante n. 2. Le modifiche sono state dettate da condizioni operative 

dipendenti da enti terzi (RFI) e da fattori legati alla tempistica di esecuzione, ma anche e soprattutto per 
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garantire il mantenimento delle 2+2 corsie per senso di marcia durante tutta la durata del cantiere. Ciò è stato 

possibile, accorciando il settore ovest della galleria di 35 m. 

Inoltre, i pali a spostamento laterale totale o FDP (Full Displacement Pile) di lunghezza compresa tra 18 e 27 m 

e le fondazioni profonde, previsti in progetto esecutivo, sono stati sostituiti con fondazioni dirette (platee) previo 

consolidamento degli strati superficiali di terreno con tecnologia Jet-Grouting. È stata sostituita la realizzazione 

della galleria artificiale con la prefabbricazione pesante, assemblando in cantiere gli elementi monoliti colonne 

e travi, con una struttura gettata in opera con impalcato di copertura continuo (senza forometrie) realizzato 

con lastre prefabbricate PAC, più leggere del 30% rispetto alle travi del PE, mediante l’inserimento di pannelli di 

polistirolo. 

I pilastri della galleria che fiancheggiano la spalla sud del cavalca ferrovia dovevano essere appoggiati 

parzialmente sulla fondazione esistente e parzialmente sul completamento della fondazione, mentre con la 

perizia di variante n. 2 le colonne sono state incastrate nella zattera di fondazione. Infine, si è tenuto conto 

dell’urto da svio ferroviario sulle colonne del cavalca ferrovia e sui pilastri della galleria, non considerato nel 

progetto esecutivo per la limitata percorrenza dei treni in quel tratto. Per quanto sopra esposto, è stato eseguito 

un rinforzo delle colonne esistenti con rifodera di circa 10 cm, fornendo stabilità durante il carico sismico 

applicato al sistema cavalcaferrovia-galleria. 

MATERIALI 

I materiali impiegati per la costruzione del viadotto principale sono di seguito elencati:  

Acciaio per carpenteria metallica tipo S355 J0 W (FE510B o C) per elementi saldati resistenti alla corrosione 

atmosferica, certificato e conforme alle norme armonizzate della serie UNI EN 10025, UNI EN 10210 e UNI EN 

10219-1:  

• Tensione caratteristica di snervamento: fyk = 355 MPa;  

• Tensione caratteristica di rottura: ftk = 540 MPa.  

Acciaio per cemento armato ad aderenza migliorata B450C qualificato secondo le procedure di cui al § 

11.3.2.11 del D.M. del 17/01/2018:  

• Tensione caratteristica di snervamento: fy, nom = 450 MPa;  

• Tensione caratteristica di rottura: ft, nom = 540 MPa.  

Calcestruzzo armato prefabbricato avente come caratteristiche essenziali, secondo la specifica tecnica 

armonizzata UNI EN 15050, UNI EN 13369:  

• Calcestruzzo: resistenza a compressione Rck = 55 N/mm², classe di esposizione XF1, classe di consistenza 

S5, Dmax 16 mm;  

• Acciaio da c.a. B450C: tensione a rottura ft = 540 MPa, tensione allo snervamento fy = 450 MPa.  

Calcestruzzo per opere in cemento armato prodotto secondo i criteri proposti nella UNI EN 11104:2011: 

• Classe di resistenza cubica C25/30 per strutture di fondazione; 

• Classe di resistenza cubica C32/40 per pilastri e travi; 

• Classe di esposizione XC2 per le strutture di fondazione; 

• Classe di esposizione XC4-XF2 per le elevazioni; 

• Classe di esposizione XF3 per la soletta; 
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• Classe di esposizione XD1-XF4 per i cordoli; 

• Cemento: tipo Portland 325 - 425. 

CARICHI PREVISTI 

I carichi previsti, indicati all’interno degli elaborati redatti dal progettista delle strutture, sono conformi a quanto 

indicato, al paragrafo 3, 5 e 6 del D.M. 17/01/2018. 

3. VISITE DI COLLAUDO STATICO 

Con la scorta dei documenti di progetto ed in compagnia del direttore dei lavori, sono state compiute dieci 

visite di collaudo statico secondo quanto descritto in seguito. Durante tali visite sono state eseguite delle 

accurate ispezioni visive alle strutture, trovandole sostanzialmente conformi agli elaborati di progetto. Non sono 

stati rilevati segni che potessero denunciare difetti alle strutture stesse. Si riportano di seguito le visite eseguite:  

• Visita di collaudo n.1 del 28/04/2021 

• Visita di collaudo n. 2 del 10/09/2021 

• Visita di collaudo n. 3 del 27/10/2021 

• Visita di collaudo n. 4 del 22/12/2021 

• Visita di collaudo n. 5 del 04/11/2021 

• Visita di collaudo n. 6 del 28/01/2022 

• Visita di collaudo n. 7 del 11/03/2022 

• Visita di collaudo n. 8 del 15/03/2022 

• Visita di collaudo n. 9 del 08/06/2022 

• Visita di collaudo n. 10 del 20/06/2022 

 

 

4. CONFORMITÀ DEI MATERIALI 

A disposizione del collaudatore sono ad oggi presenti i seguenti certificati e documenti di prova dei materiali 

utilizzati per la realizzazione della suddetta opera: 

a) CERTIFICATI DI QUALITÀ E CONFORMITÀ  

Presso gli uffici della Direzione Lavori e del Comune di Venezia sono depositati i documenti di trasporto, le 

certificazioni di qualità, le dichiarazioni di conformità, le marcature CE ed ogni altra documentazione 

attestante l’idoneità dei materiali ed elementi posti in opera come sottoscritto dal D.L. Ing. Tommaso Tassi, 

F&M Ingegneria S.p.A. 

Strutture in calcestruzzo armato prefabbricate  

Le strutture prefabbricate in calcestruzzo armato sono state posate in opera da PAC s.r.l. con sollevamenti 

da parte dell’impresa Carpin Autogrù s.r.l. con sede legale ed amministrativa in Via Don Bosco, 26/A a 

Gardignano di Scorzè (VE) ed assistenza dell’impresa Brussi Costruzioni s.r.l.  

Lo stabilimento che ha fornito le travi prefabbricate della galleria artificiale è PAC s.r.l. con sede legale e 

stabilimento in Via Astico, 44 – 36030 Fara Vicentino (VI).  
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L’Allegato 1, 6, 7, 8, 9,10, 11 della Relazione a Strutture Ultimate Galleria Artificiale (di seguito RSU GA) 

contiene tutte Dichiarazioni di prestazioni, i certificati di acciaio calcestruzzo e trefoli e i controlli e certificati 

dei centri di produzione delle strutture prefabbricate in cls. 

 

b) CERTIFICATI DI PROVA  

Controlli di accettazione per l’acciaio da c.a.  

Durante il corso dei lavori sono stati effettuati regolari prelievi di campioni di acciaio da c.a. così come 

previsto dalla normativa vigente.  

Tali campioni sono stati inviati per le prove di trazione e piega (vedi Allegato 2 alla RSU GA) presso il 

laboratorio Geoconsult S.r.l. con sede legale in Via Zagaria 2/E – 31055 Quinto di Treviso (TV).  

L’esito di tutti i controlli è stato positivo e tutti gli elementi indagati hanno fornito un comportamento 

conforme alle previsioni progettuali (vedi Allegato 4 e 5 alla RSU GA). 

Controlli di accettazione per il calcestruzzo. 

Durante il corso dei lavori sono stati effettuati prelievi di cls fresco in cantiere. È stato eseguito un prelievo (2 

cubetti) ogni 100 m³ di getto e/o comunque ogni giorno di getto, così come previsto dal controllo di Tipo A 

delle NTC 2018. 

Tali campioni sono stati inviati per le prove di compressione (vedi Allegato 2 alla RSU GA) presso il laboratorio 

Geoconsult S.r.l. con sede legale in Via Zagaria 2/E – 31055 Quinto di Treviso (TV).  

L’esito di tutti i controlli è stato positivo e tutti gli elementi indagati hanno fornito un comportamento 

conforme alle previsioni progettuali (vedi Allegato 3 e 5 alla RSU GA). 

5. PROVE DI CARICO SU IMPALCATO 

Le verifiche e le prove di carico eseguite durante il corso dei lavori sono le seguenti (vedi Allegato 17 alla RSU 

GA):  

• Il giorno 03 giugno 2020 è stato eseguito da Eurogeo S.r.l. un campo prova per la definizione dei 

parametri esecutivi ottimali per la realizzazione delle colonne di terreno consolidato previsto, ottenute 

mediante la tecnica del Jet-Grouting mono-fluido, aventi diametro non inferiore a 80 mm, profondità 

di 6 m e aventi funzione di sottofondazione alle strutture in elevazione.  

• Il giorno 20 giugno 2022, sono state eseguite le prove di carico statico sulla copertura della galleria 

artificiale. Il carico è stato imposto mediante n. 8 autocarri del peso circa di 40.000 kg ciascuno e posti 

in n. 3 diverse configurazioni, come si evince dal rapporto di prova n. 3414/PD del 20/06/2022 (vedi 

Allegato 12 alla RSU GA).  

6. RISULTANZE 

Dai certificati esibiti per i materiali impiegati, dalle prove di carico e dalle verifiche effettuate sulle membrature 

messe in opera, si rileva che i materiali adoperati per le strutture realizzate sono rispondenti alla qualità prevista 

negli elaborati progettuali, in aderenza alle norme regolamentari assunte in progetto.  

Le indagini di carattere geologico e geotecnico sul terreno di fondazione, eseguite in sede progettuale ed in 

fase di direzione lavori, sono rispondenti a quelle previste dalla normativa in vigore. Le strutture di fondazione 

appaiono adeguate alle risultanze di tali indagini e rilevazioni.  
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Le risultanze delle prove di carico effettuate sulle strutture hanno messo in luce un comportamento in accordo 

con le aspettative progettuali. 

La progettazione delle strutture ha seguito schemi semplificati di uso corrente ed in generale adatti alla tipologia 

strutturale adottata. L'impostazione generale dell'analisi è risultata conforme ai criteri avanzati della scienza e 

della tecnica delle costruzioni, ed i calcoli sono stati svolti secondo canoni riconosciuti e consolidati. I carichi e 

le azioni sollecitanti, sia statiche che dinamiche, corrispondono di massima a quelli indicati nella normativa 

vigente all’epoca della progettazione, così pure le combinazioni di carico adoperate.  

Gli elaborati esecutivi risultano provvisti dei prescritti nulla osta del competente il Comune di Venezia, di cui 

sopra esposto.  

Per quanto non visibile e non ispezionale, il Direttore dei Lavori ha assicurato che sono state rispettate le 

indicazioni di progetto, sia nei materiali previsti, che nelle dimensioni delle strutture e nella corretta esecuzione 

e posa in opera; nel corso dei lavori lo stesso D.L. ha dichiarato che non vi sono state manifestazioni di anomalie 

di rilievo in relazione al presente collaudo. 

7. ALLEGATI 

Si allegano al presente i seguenti documenti: 

A. Relazione a Strutture Ultimate Galleria Artificiale (RSU GA) redatta dal Direttore dei Lavori completa di 

tutti gli allegati come sopra richiamati; 
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8. CERTIFICATO DI COLLAUDO 

Per quanto esposto ai punti precedenti, ed in considerazione di quanto segue: 

• io sottoscritto collaudatore ho verificato la corretta assunzione degli schemi statici e delle azioni 

sollecitanti, coerentemente con l’incarico di collaudo che non prevede riverifica dei calcoli; 

• le modellazioni appaiono eseguite correttamente, in accordo con gli schemi statici assunti e secondo 

i criteri della Scienza e Tecnica delle Costruzioni; 

• le relazioni di calcolo di cui il sottoscritto collaudatore ha potuto disporre sono, come si conviene, una 

rappresentazione schematica del lavoro eseguito, da cui è possibile desumere gli elementi 

fondamentali della progettazione senza entrare nel merito specifico delle calcolazioni; 

• il progettista ha ottemperato a quanto di dovere in merito a verifiche statiche e calcolazioni in genere, 

il tutto coerentemente con quanto previsto dalla normativa vigente all’epoca della progettazione; 

• i lavori appaiono, per quanto visibile, eseguiti secondo il progetto strutturale depositato presso il 

Comune di Venezia e successive varianti; 

• la struttura appare correttamente realizzata e posta in opera, sia per le parti parzialmente 

prefabbricate che per le parti direttamente eseguite in sito; 

ed inoltre: 

• avuta assicurazione da parte del Direttore dei Lavori in merito al regolare andamento degli stessi e al 

rispetto delle indicazioni progettuali; 

• vista la succitata Relazione a Strutture Ultimate Viadotto Principale relativa ai lavori in oggetto, redatta 

in data 12/04/2022 ed allegata al presente documento; 
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Ritengo che le strutture in oggetto siano rispondenti alle caratteristiche previste dal progetto approvato ed alle 

norme regolamentari adottate in progetto, e pertanto 

 

DICHIARO 

il viadotto principale relativo ai LAVORI DI VIABILITA’ DI ACCESSO ALLA MACROISOLA PRIMA ZONA INDUSTRIALE 

DI PORTO MARGHERA (VE) – GALLERIA ARTIFICIALE (C.I. 13755) / CUP F71E15000310001- CIG 74651103A7, 

staticamente collaudabile e perciò COLLAUDATO con questo certificato ai sensi degli artt. 7 e 8 della L. 05/11/71 

n. 1086. 

 

Jesolo, 09/08/2022 

 

 Il Collaudatore 

Ing. Otello Bergamo Ph.D. 
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LAVORI DI VIABILITA’ DI ACCESSO ALLA MACROISOLA PRIMA 

ZONA INDUSTRIALE DI PORTO MARGHERA (VE) 

 
• Al Comune di Venezia  

• Al Collaudatore Ing. Otello Bergamo 

 

 

RELAZIONE A STRUTTURA ULTIMATA GALLERIA ARTIFICIALE 

 (art. 6, Legge 5.11.1971 n. 1086, D.M. 17.01.2018 e s.m.i.) 

 

 

 

 

Oggetto dell’appalto: Lavori di Viabilità di accesso alla Macroisola Prima 

Zona Industriale di Porto Marghera (Ve) 

 

 Committente: Comune di Venezia: San Marco n. 4137 - Venezia 

Direttore dei Lavori: Ing. Tommaso Tassi 

F&M Ingegneria S.p.A. 

Via Belvedere 8/10 A – Mirano (Ve) 

Impresa Appaltatrice R.T.I. Brussi Costruzioni srl (Capogruppo), Impresa 

Coletto srl, Adriastrade srl, Zara Metalmeccanica srl, 

So.ge.di.co srl 

 

 

 
Collaudatore strutture: Ing. Otello Bergamo 

 

Il sottoscritto ing. Tommaso Tassi, Direttore dei Lavori delle strutture, comunica che le opere 

strutturali dell’intervento in oggetto relative alla galleria artificiale hanno avuto inizio il giorno 

29/07/2020 e sono terminate il giorno 20/06/2022. 

Il titolo edilizio per questi interventi è stato rilasciato dal Comune di Venezia con determinazione 

dirigenziale di aggiudicazione definitiva n. 1086 del 21/05/2019 successivamente rettificata con 

D.D. n. 1226 del 07/06/2019. 

La normativa tecnica applicata è la NTC (Norme Tecniche per le Costruzioni) del 14/01/2008, 

metodo degli stati limite e la Circolare 2 febbraio 2009, n. 617 - “Istruzioni per l’applicazione delle 

Nuove norme tecniche per le costruzioni di cui al D.M. 14 gennaio 2008”. 
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DESCRIZIONE DELLA STRUTTURA 

Il progetto prevedeva la realizzazione di una galleria artificiale caratterizzata da una rotatoria in 

quota per il raccordo tra via Torino e viale della Libertà. La struttura sorge in corrispondenza delle 

vecchie rampe del cavalcavia delle quali si conservano in parte le vecchie zattere di fondazione.    

La galleria artificiale è caratterizzata da fondazioni superficiali gravanti su colonne in jet-grouting 

di diametro 800 mm (trattamento del terreno uguale a quello delle fondazioni esistenti).  

Le strutture in elevazione sono state realizzate in c.a. gettato in opera e sono costituite da una serie 

di pilastri di dimensioni 80x80 cm lato ERF e 80x80 cm lato RFI. Dal lato RFI, alla base dei pilastri 

è stato realizzato un muro in c.a. di larghezza 120 cm e altezza 180 cm  dall’estradosso delle zattere 

di fondazione, allo scopo di inglobare la base dei pilastri. In testa ai pilastri è stata realizzata una 

trave di coronamento di altezza pari ad 80 cm lato ERF e 160 cm lato RFI con la funzione di 

ripartizione del carico e appoggio delle travi prefabbricate PAC costituenti l’impalcato.  

L’impalcato in c.a. è stato realizzato con travi prefabbricate PAC con soletta di completamento 

gettata in opera di spessore 20 cm per un totale di 120cm di altezza totale.  

Il collegamento con il cavalcaferrovia esistente è stato realizzato mediante l’apposizione di una 

piastra metallica collegata all’estradosso del pulvino ed all’estradosso della soletta di transizione, al 

fine di realizzare un collegamento rigido assimilabile ad una biella.  

Le pile del cavalcaferrovia esistente sono state rinforzate con un intervento di incamiciatura in c.a., 

portando la sezione delle stesse ad un diametro di 1400mm.       

 

ANDAMENTO DEI LAVORI 

Nel corso dell’esecuzione dei lavori, sono state apportate modifiche di tipo sostanziale al progetto 

originario, sviluppate nell’ambito delle perizie di variante n. 2. Le modifiche sono state dettate da 

condizioni operative dipendenti da enti terzi (RFI) e da fattori legati alla tempistica di esecuzione, 

ma anche e soprattutto per garantire il mantenimento delle 2+2 corsie per senso di marcia durante 

tutta la durata del cantiere. Ciò è stato possibile, accorciando il settore ovest della galleria di 35 m. 

Inoltre, i pali a spostamento laterale totale o FDP (Full Displacement Pile) di lunghezza compresa 

tra 18 e 27 m e le fondazioni profonde, previsti in progetto esecutivo, sono stati sostituiti con 

fondazioni dirette (platee) previo consolidamento degli strati superficiali di terreno con tecnologia 

Jet-Grouting. È stata sostituita la realizzazione della galleria artificiale con la prefabbricazione 

pesante, assemblando in cantiere gli elementi monoliti colonne e travi, con una struttura gettata in 

opera con impalcato di copertura continuo (senza forometrie) realizzato con lastre prefabbricate 

PAC, più leggere del 30% rispetto alle travi del PE, mediante l’inserimento di pannelli di 

polistirolo. I pilastri della galleria che fiancheggiano la spalla sud del cavalcaferrovia dovevano 
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essere appoggiati parzialmente sulla fondazione esistente e parzialmente sul completamento della 

fondazione, mentre con la perizia di variante n. 2 le colonne sono state incastrate nella zattera di 

fondazione. Infine, si è tenuto conto dell’urto da svio ferroviario sulle colonne del cavalcaferrovia e 

sui pilastri della galleria, non considerato nel progetto esecutivo per la limitata percorrenza dei treni 

in quel tratto. Per quanto sopra esposto, è stato eseguito un rinforzo delle colonne esistenti con 

rifodera di circa 10 cm, fornendo stabilità durante il carico sismico applicato al sistema 

cavalcaferrovia-galleria. 

 

Con riferimento agli obblighi previsti dall’art. 65 DPR 06/06/2001 n°380 ed alla luce delle prove e 

dei controlli eseguiti sui materiali da costruzione impiegati e sulle strutture realizzate si ritiene, in 

pendenza della formale redazione del certificato di collaudo statico delle opere e per quanto di 

competenza, di poter considerare conformi le opere eseguite essendosi potuto rilevare: 

• che le opere sono state eseguite a regola d’arte, in conformità al progetto ed alle perizie di 

variante e sono prive di evidenti manchevolezze o difetti costruttivi; 

• che il controllo dimensionale delle strutture ha avuto esito favorevole risultando conforme alle 

dimensioni di progetto, per le varie opere; 

• che i materiali utilizzati sono conformi a quelli previsti in progetto ed alle prescrizioni di legge; 

• che le massime sollecitazioni previste nel calcolo sono compatibili con le sollecitazioni 

ammissibili dei materiali impiegati; 

• che le prove di carico effettuate hanno determinato rapporti accettabili tra carichi e deformazioni, 

fornendo pertanto una verifica del buon comportamento sotto carico delle strutture esaminate; 

• che nel corso dei lavori non si sono rilevate non conformità costruttive. 

 

DESCRIZIONE DEI MATERIALI IMPIEGATI 

I materiali impiegati per la costruzione della galleria artificiale sono di seguito elencati: 

 

Acciaio per carpenteria metallica tipo S355 J0/JR (FE510B o C), certificato e conforme alle 

norme armonizzate della serie UNI EN 10025, UNI EN 10210 e UNI EN 10219-1: 

 

- Tensione caratteristica di snervamento: fyk = 355 MPa; 

- Tensione caratteristica di rottura: ftk = 540 MPa; 

- Coefficiente parziale di sicurezza del materiale per la resistenza delle sezioni: γM0 = 1,05. 
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Acciaio per cemento armato ad aderenza migliorata B450C controllato in stabilimento e 

qualificato secondo le procedure di cui al § 11.3.1.2 del D.M. del 14/01/2008 e controllato con le 

modalità riportate al § 11.3.2.11 del D.M. del 14/01/2008: 

 

- Tensione caratteristica di snervamento: fy, nom = 450 MPa; 

- Tensione caratteristica di rottura: ft, nom = 540 MPa; 

- Coefficiente parziale di sicurezza del materiale: γS = 1,15. 

 

Calcestruzzo armato prefabbricato avente come caratteristiche essenziali, secondo la specifica 

tecnica armonizzata UNI EN 15050, UNI EN 13369: 

- Calcestruzzo: resistenza a compressione Rck = 55 N/mm², classe di esposizione XF1, classe di 

consistenza S5, Dmax 16 mm; 

- Acciaio da c.a. B450C: tensione a rottura ft = 540 MPa, tensione allo snervamento fy = 450 MPa. 

 

Calcestruzzo per opere in cemento armato prodotto secondo i criteri proposti nella UNI EN 

11104:2011: 

- Classe di resistenza cubica C25/30 per strutture di fondazione; 

- Classe di resistenza cubica C32/40 per pilastri e travi; 

- Classe di esposizione XC2 per le strutture di fondazione; 

- Classe di esposizione XC4-XF2 per le elevazioni; 

- Classe di esposizione XF3 per la soletta; 

- Classe di esposizione XD1-XF4 per i cordoli; 

- Cemento: tipo Portland 325 – 425. 

 

STRUTTURE IN CALCESTRUZZO ARMATO PREFABBRICATE 

Le strutture prefabbricate in calcestruzzo armato sono state posate in opera da PAC s.r.l. con 

sollevamenti da parte dell’impresa Carpin Autogrù s.r.l. con sede legale ed amministrativa in Via 

Don Bosco, 26/A a Gardignano di Scorzè (VE) ed assistenza dell’impresa Brussi Costruzioni s.r.l. 

Lo stabilimento che ha fornito le travi prefabbricate della galleria artificiale è:  

PAC s.r.l. con sede legale e stabilimento in Via Astico, 44 – 36030 Fara Vicentino (VI). 

 

CONTROLLI DI ACCETTAZIONE PER L’ACCIAIO DA C.A. 

Durante il corso dei lavori sono stati effettuati regolari prelievi di campioni di acciaio da c.a. così 

come previsto dalla normativa vigente.  
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Tali campioni sono stati inviati per le prove di trazione e piega presso il laboratorio Geoconsult s.r.l. 

con sede legale in Via Zagaria 2/E – 31055 Quinto di Treviso (TV). 

L’esito di tutti i controlli è stato positivo e tutti gli elementi indagati hanno fornito un 

comportamento conforme alle previsioni progettuali. 

 

CONTROLLI DI ACCETTAZIONE PER IL CALCESTRUZZO. 

Durante il corso dei lavori sono stati effettuati prelievi di cls fresco in cantiere. È stato eseguito un 

prelievo (2 cubetti) ogni 100 m³ di getto e/o comunque ogni giorno di getto, così come previsto dal 

controllo di Tipo A delle NTC 2018. Tali campioni sono stati inviati per le prove di compressione 

presso il laboratorio Geoconsult s.r.l. con sede legale in Via Zagaria 2/E – 31055 Quinto di Treviso 

(TV). L’esito di tutti i controlli è stato positivo e tutti gli elementi indagati hanno fornito un 

comportamento conforme alle previsioni progettuali. 

 
 

PROVE DI CARICO E VERIFICHE 

Le verifiche e le prove di carico eseguite durante il corso dei lavori sono le seguenti: 

• Il giorno 03 giugno 2020 è stato eseguito da Eurogeo s.r.l. un campo prova per la definizione dei 

parametri esecutivi ottimali per la realizzazione delle colonne di terreno consolidato previsto, 

ottenute mediante la tecnica del Jet-Grouting mono-fluido, aventi diametro non inferiore a 80 

mm, profondità di 6 m e aventi funzione di sottofondazione alle strutture in elevazione; 

• Il giorno 20 giugno 2022, sono state eseguite le prove di carico statico sulla copertura della 

galleria artificiale. Il carico è stato imposto mediante n. 8 autocarri del peso circa di 40.000 kg 

ciascuno e posti in n. 3 diverse configurazioni.  

 

 

CONCLUSIONI 

L’esecuzione di tutte le opere strutturali è stata condotta in procedura di garanzia di qualità 

conformemente agli elaborati di progetto strutturale presentato, secondo le prescrizioni del 

Capitolato Speciale d’Appalto ed in normali condizioni operative. 

 

 

MATERIALE ALLEGATO 

Numero Allegato Titolo documento 

1 Dichiarazioni di prestazioni delle strutture prefabbricate in CLS 

2 Richiesta prove prelievi spezzoni di armatura da c.a. e provini di cls fresco 

3 Tabella risultati prove di compressione cls fresco 

4 Tabella risultati prove di trazione e piega armatura da c.a. 
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5 Certificati di laboratorio cls e spezzoni di armatura da c.a. 

6 Estratto registro di produzione 

7 Report cls getti travi prefabbricate 

8 Schede di produzione piste prefabbricate 

9 Audit di controllo trefoli, ganci ed armature 

10 Certificati acciai: trefoli, ferri sagomati e reti elettrosaldate 

11 Verbale di sopralluogo in stabilimento  

12 Relazione e risultati prove di carico galleria artificiale 

 

 

Mirano, 20/07/2022 

 

 

 

 

 

Il Direttore dei lavori 

Ing. Tommaso Tassi 

 
 

 

 

 

 



Attestazione conformità ai programmi

Descrizione Descrizione fonte Provv. Natura mov. Importo Codice

B1 504 81 Legge 205/2017 art. 1, c. 852 - annualità 2019 – quota A Avanzo LSV PDD-1677/2023 Impegnato E 115.025,73 29-25

B1 504 82 Legge 205/2017 art. 1, c. 852 - annualità 2020- quota B PDD-1677/2023 Impegnato E 78.027,69 29-27

B1 504 88 Legge 205/2017 art. 1, c. 852 - annualità 2022- quota A PDD-1677/2023 Impegnato E 428.960,81 29-30

Totale impegnato E 622.014,23

AREA ECONOMIA E FINANZAAREA ECONOMIA E FINANZA
Settore Contabilità dell'Entrata, Adempimenti Fiscali e Recupero Crediti Settore Contabilità dell'Entrata, Adempimenti Fiscali e Recupero Crediti 

Servizio Legge Speciale -  Interventi di SalvaguardiaServizio Legge Speciale -  Interventi di Salvaguardia

Codice 
Intervento 

LSV

Cod. 
fonte 

finanz.

Viabilita' accesso macroisola zona Porto 
Marghera

Viabilita' accesso macroisola zona Porto 
Marghera

Viabilita' accesso macroisola zona Porto 
Marghera



 

 

Lavori: LAVORI DI VIABILITA’ DI ACCESSO ALLA MACROISOLA PRIMA ZONA INDUSTRIALE 
DI PORTO MARGHERA (VE) - RAMPE EST/OVEST VIADOTTO SECONDARIO 

 (C.I. 13755) / CUP F71E15000310001- CIG 74651103A7 

 

Committente:  Comune di Venezia, San Marco n. 4137 - Venezia 

Impresa: R.T.I. Brussi Costruzioni S.r.l. (Capogruppo), Impresa Coletto S.r.l., Adriastrade 
S.r.l., Zara Metalmeccanica S.r.l., So.ge.di.co S.r.l.; 

Progetto Esecutivo: Determinazione (DD) n. 860 del 16/05/2018; 

Aggiudicazione lavori: Determinazione (DD) n. 1086 del 21/05/2019 e n. 1226 del 07/06/2019; 

Contratto: Contratto Rep. n. 131269 del 18/09/2019; 

Perizia di Variante 1: Determinazione (DD) n. 2929 del 19/12/2019; 

Perizia di Variante 2: Determinazione (DD) n. 1081 del 10/06/2020;  

Perizia di Variante 3: Determinazione (DD) n. 2709 del 17/12/2020; 

Perizia di Variante 4: Determinazione (DD) n. 2141 del 02/11/2021; 

 

 

LAVORI DI VIABILITA’ DI ACCESSO ALLA MACROISOLA PRIMA ZONA INDUSTRIALE DI PORTO MARGHERA (VE) - 

RAMPE EST/OVEST VIADOTTO SECONDARIO 

 

CERTIFICATO DI COLLAUDO STATICO  

(art. 67 D.P.R. 06.06.2001, n.380 e s.m.i. - D.M. 17.01.2018 - Circolare M.I.T 21.01.2019, n. 7) 
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1. PREMESSA 

DATI GENERALI 

Committente: 

Comune di Venezia – San Marco, n. 4137 – 30173 Venezia. 

Progettisti dell’opera 

Raggruppamento Temporaneo di professionisti costituito da F&M Ingegneria S.p.A. (capogruppo) P.IVA 

02916640275, SOGEN S.R.L. (mandante) P.IVA 03651260287, NET ENGINEERING S.P.A Socio Unico (mandante) 

P.IVA  00090530288, G&T S.R.L. (mandante) P.IVA 04150340265, G&V INGEGNERI ASSOCIATI (mandante) P.IVA 

03365370273, giusto Contratto Rep. Spec. n. 131143 del 29/03/2017; 

Impresa appaltatrice:  

R.T.I. Brussi Costruzioni S.r.l. (Capogruppo), Impresa Coletto S.r.l., Adriastrade S.r.l., Zara Metalmeccanica S.r.l., 

So.ge.di.co S.r.l., con Determinazione dirigenziale di aggiudicazione definitiva n. 1086 del 21/05/2019 

successivamente rettificata con D.D. n. 1226 del 07/06/2019 e Contratto Rep. n. 131269 del 18/09/2019; 

Direttore dei lavori:  

Ing. Tommaso Tassi, F&M Ingegneria S.p.A. - Via Belvedere 8/10 A – Mirano (Ve), iscritto all'Ordine degli Ingegneri 

di Venezia al n. 2671. 

Coordinatore della sicurezza 

Ing. Alessandro Bonaventura, F&M Ingegneria S.p.A. - Via Belvedere 8/10 A – Mirano (Ve), iscritto all'Ordine degli 

Ingegneri di Venezia al n. 2269. 

Responsabile unico del procedimento: 

Dott. Ing. Simone Agrondi, Comune di Venezia, Direzione Lavori Pubblici, Viale Ancona, 63 – 30170 Mestre (VE) 

– Polo Tecnico “ex Carbonifera”, iscritto all'Ordine degli Ingegneri di Venezia al n. 4012. 

Collaudatore Statico: 

Ing. Otello Bergamo Ph.D. con sede in via S. Trentin, 81 - 30016 Jesolo Lido (VE), iscritto all'Ordine degli Ingegneri 

di Venezia al n. 3039 e regolarmente iscritto all’elenco regionale dei collaudatori di opere pubbliche al n. 1583. 

DENUNCIA AI SENSI L. 1086/71 

Considerato che l’intervento in oggetto è un’opera pubblica realizzata per conto della Comune di Venezia, 

preso atto che la Comune di Venezia è dotata di propria direzione tecnica con a capo un Ingegnere, ai sensi 

dell’Art. 4 comma 6 della legge 1086/71 e s.m.i. non si applicano le disposizioni di cui all’Art. 4 comma 1, 2, 3, 4 

e 5. 
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2. DESCRIZIONE DELLE STRUTTURE 

UBICAZIONE 

Il ponte oggetto dell’intervento si trova lungo la SR 11 via della Libertà nel Comune di Venezia (VE). 

RELAZIONE GEOLOGICA 

A supporto del progetto esecutivo per l’intervento è stata redatta l’elaborato C.01_B_Relazione_geologica, a 

firma del Dott. Geol. Claudio Galli, G&T S.r.l., iscritto all’Ordine dei Geologi della Regione Veneto al n. 462. 

Le Indagini geognostiche, ambientali, geotecniche e prove geotecniche di laboratorio sono state eseguite da 

Geotecnica Veneta S.r.l. di Martellago, a firma del Dott. Geol. Diego Mortillaro, iscritto all’Ordine dei Geologi 

della Regione Veneto al n. 463. 

STRUTTURE  

Descrizione generale 

Le rampe stradali di accesso al viadotto secondario si inseriscono tra i rami dell’intersezione a livelli sfalsati di 

collegamento della strada regionale SR11 al livello inferiore e la viabilità circolazione rotatoria al livello superiore. 

Il tratto stradale è caratterizzato, appunto, da due rampe di ingresso e uscita:  

- La rampa ovest di lunghezza pari a circa 120 metri, dalla progr. + 82,32 alla progr. 202,82;  

- La rampa est di lunghezza pari a circa 45 metri, dalla progr. + 24,06 alla progr. 70,00.  

La piattaforma stradale per la rampa ovest è costituita da due corsia da 3,25 m per senso di marcia, banchine 

interne da 0,50 m e cordolo esterno di 1,70 m, mentre la rampa Est è costituita da una corsia da 3,25 m, 

banchine interne da 0,50 m e cordolo esterno di larghezza variabile da 1,80 m a 3,15 m, entrambe hanno poi 

un cordolo lato interno di larghezza 0,70 m. Entrambe le rampe sono costituite da un impalcato in struttura mista 

acciaio-calcestruzzo, composto da travi a sbalzo di altezza variabile da minimo 250 mm a massimo 1240 mm in 

asse colonne e interasse longitudinale variabile fra 1600 mm e 2400 mm. La soletta in cemento armato, resa 

collaborante alla trave metallica mediante piolatura, ha spessore costante di 26 cm ed è gettata su predalles 

aventi spessore 5 cm in appoggio sulle travi a sbalzo. L’impalcato a struttura mista è in appoggio su una trave 

continua in cemento armato di sezione 80 x 80 cm, sostenuta da colonne in cemento armato di sezione 80 x 80 

cm poste ad interasse di 160 cm. 

Varianti in corso d’opera 

Nel corso dell’esecuzione dei lavori, sono state apportate modifiche di tipo sostanziale al progetto originario, 

sviluppate nell’ambito delle perizie di variante n. 1 e n. 2. I viadotti secondari, che dal punto di vista planimetrico 

si sovrappongono al binario Erf ed alla SR11, seguono la linea estetica del viadotto principale e richiamando 

l’alternanza “vuoto-pieno” della galleria artificiale, appoggiano su un muro con lesene ad interasse 80 cm, 

chiuso superiormente da un cordolo continuo che offre sostegno ad un impalcato, con sbalzi che richiamano 

le rastremazioni del viadotto principale. Come già asserito nelle relazioni di perizia, le fondazioni sono state 

confermate su pali FDP, dato che resistono a momenti trasversali. Il progetto esecutivo ha optato per una 

struttura mista acciaio-calcestruzzo, realizzata riempiendo di cls un cassero metallico con funzione collaborante 
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lungo 1,20 m. La perizia di variante n. 1 ha aumentato di 36,70 m la lunghezza del viadotto ovest, in ragione del 

corrispondente accorciamento della galleria artificiale, richiesto dal mantenimento in esercizio di 2+2 corsie 

durante lo svolgimento delle lavorazioni. Tutte le livellette delle rampe sono state abbassate ed in particolare è 

stato sostanzialmente ridotto il dosso delle piste di collegamento alla rotatoria sotto viadotto. Entrambi i due 

viadotto secondari per l’accesso alla rotatoria sopra la galleria artificiale sono stati ridisegnati. La carreggiata 

del viadotto di discesa è stata ridimensionata ad 1 corsia, mentre il viadotto di salita, allungato per raccordarsi 

all’accorciamento della galleria, nel tratto iniziale è stato reso più sinuoso per allontanarlo dallo spigolo SW del 

viadotto principale. Per le motivazioni sopra descritte, con la perizia n. 2 è stata alleggerita la struttura, per cui 

il guscio metallico che aveva la funzione di cassero, è stato trasformato in cassone metallico con soletta 

superiore collaborante di cls. Ciò ha portato ad una notevole riduzione dell’utilizzo dei mezzi di sollevamento 

per il montaggio in opera e delle pompe del cls per i getti in opera. 

MATERIALI 

I materiali impiegati per la costruzione del viadotto principale sono di seguito elencati:  

Acciaio per carpenteria metallica  

• Per profilati ed elementi non saldati: S355 JR;  

• Per lamiere saldate con spessore ≤ 20 mm: S355 J0;  

• Per lamiere saldate con spessore ≤ 50 mm: S355 J2;  

• Per lamiere saldate con spessore > 50 mm: S355 K2;  

• Bulloni: cl. 10.9 (coppie di serraggio secondo Circ. 21/01/2019, n. 7 C.S.LL.PP.);  

• Pioli: S235J2G3 + C450 (ex ST 37-3K);  

• Tirafondi: barre filettate M36 classe 8.8.  

• Giunzioni a doppio cordone d’angolo, a parziale penetrazione e a completa penetrazione secondo 

D.M. 17/01/2018.  

Acciaio per cemento armato ad aderenza migliorata B450C qualificato secondo le procedure di cui al § 

11.3.2.11 del D.M. del 17/01/2018:  

• Tensione caratteristica di snervamento: fy, nom = 450 MPa;  

• Tensione caratteristica di rottura: ft, nom = 540 MPa.  

Calcestruzzo per opere in cemento armato prodotto secondo i criteri proposti nella UNI EN 11104:2011: 

• Pali di fondazione FDP: classe di resistenza C25/30, classe di esposizione XC2 e copriferro 70 mm; 

• Plinti di fondazione: classe di resistenza C25/30, classe di esposizione XC2 e copriferro 40 mm; 

• Pilastri/travi di sommità: classe di resistenza C45/50, classe di esposizione XC2 e copriferro 40 mm; 

• Soletta dell’impalcato: classe di resistenza C45/50, classe di esposizione XC4 e copriferro 30 mm; 

• Cordoli dell’impalcato: classe di resistenza C45/50, classe di esposizione XF4 e copriferro 40 mm; 

• Predalles per cassero: classe di resistenza C32/40, classe di esposizione XF2 e copriferro 30 mm; 

CARICHI PREVISTI 

I carichi previsti, indicati all’interno degli elaborati redatti dal progettista delle strutture, sono conformi a quanto 

indicato, al paragrafo 3, 5 e 6 del D.M. 17/01/2018. 
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3. VISITE DI COLLAUDO STATICO 

Con la scorta dei documenti di progetto ed in compagnia del direttore dei lavori, sono state compiute undici 

visite di collaudo statico secondo quanto descritto in seguito. Durante tali visite sono state eseguite delle 

accurate ispezioni visive alle strutture, trovandole sostanzialmente conformi agli elaborati di progetto. Non sono 

stati rilevati segni che potessero denunciare difetti alle strutture stesse. Si riportano di seguito le visite eseguite:  

• Visita di collaudo n.1 del 28/04/2021 

• Visita di collaudo n. 2 del 10/09/2021 

• Visita di collaudo n. 3 del 27/10/2021 

• Visita di collaudo n. 4 del 22/12/2021 

• Visita di collaudo n. 5 del 04/11/2021 

• Visita di collaudo n. 6 del 28/01/2022 

• Visita di collaudo n. 7 del 11/03/2022 

• Visita di collaudo n. 8 del 15/03/2022 

• Visita di collaudo n. 9 del 08/06/2022 

• Visita di collaudo n. 10 del 20/07/2022 

• Visita di collaudo n. 11 del 19/09/2022 

 

4. CONFORMITÀ DEI MATERIALI 

A disposizione del collaudatore sono ad oggi presenti i seguenti certificati e documenti di prova dei materiali 

utilizzati per la realizzazione della suddetta opera: 

a) CERTIFICATI DI QUALITÀ E CONFORMITÀ  

Presso gli uffici della Direzione Lavori e del Comune di Venezia sono depositati i documenti di trasporto, le 

certificazioni di qualità, le dichiarazioni di conformità, le marcature CE ed ogni altra documentazione 

attestante l’idoneità dei materiali ed elementi posti in opera come sottoscritto dal D.L. Ing. Tommaso Tassi, 

F&M Ingegneria S.p.A. 

Strutture in calcestruzzo armato prefabbricate  

Le predalles per cassero in calcestruzzo armato sono state posate in opera dall’impresa Costruzioni A.G. 

S.r.l. (in sub-affidamento dall’impresa affidataria Brussi Costruzioni S.r.l.), con sede legale in via Vittorio 

Veneto 151, Capriolo (BS).  

Lo stabilimento che ha fornito le lastre predalles del solaio dell’impalcato del viadotto principale è Di 

Tommaso S.r.l. con sede legale in strada provinciale Villacaccia, 9 – 33032 Bertiolo (UD) e sede produttiva 

in via delle industrie, 12 – 33050 Pavia di Udine (UD). 

L’Allegato 1 della Relazione a Strutture Ultimate Rampe Est/Ovest Viadotto Secondario (di seguito RSU RVS) 

contiene tutte Dichiarazioni di prestazioni delle strutture prefabbricate in CLS. 

Strutture in carpenteria metallica  

Le strutture in carpenteria metallica sono state montate e posate in opera da Zara Metalmeccanica S.r.l., 

impresa appaltatrice costituente l’R.T.I. L’Allegato 3 della RSU RVS contiene le certificazioni del fornitore Zara 

Metalmeccanica S.r.l.  
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L’Allegato 4, 5, 6, 8 della RSU RVS contengono i documenti di trasporto relativi alle lamiere metalliche, alle 

barre filettate e ai pioli e i necessari attestati di qualificazioni e certificati di collaudo di produzione delle 

acciaierie. 

Il centro di trasformazione che ha prodotto le carpenterie metalliche è Marcegaglia Plates S.p.A., nello 

stabilimento sito in Via E. Fermi, 33 – 33058 San Giorgio di Nogaro (UD), ed immesso sul mercato con il nome 

o con il marchio Marcegaglia Plates S.p.A. Via dei Bresciani, 16 – 46040 Gazoldo degli Ippoliti (MN). 

L’Allegato 2 della RSU RVS contiene le certificazioni del centro di trasformazione dell’acciaio da carpenteria 

metallica. 

Si riporta, inoltre, la seguente documentazione allegata alla RSU RVS attestante il coretto assemblaggio 

delle strutture mediante la verifica delle saldature e del serraggio delle bullonature: 

• Allegato 7 - Certificato di verifica controllo saldature in stabilimento; 

 

b) CERTIFICATI DI PROVA  

Controlli di accettazione per l’acciaio da carpenteria metallica 

Durante il corso dei lavori sono stati effettuati regolari prelievi di campioni di acciaio da carpenteria così 

come previsto dalla normativa vigente (sia per quantità che per modalità di prelievo). 

Tali campioni sono stati inviati per le prove di trazione, per le prove di resilienza su provetta Charpy e per la 

determinazione della composizione chimica mediante spettrometria (vedi Allegato 9 alla RSU RVS), presso 

il laboratorio Ecam Ricert S.r.l. con sede legale in Viale del lavoro, 6 – 36030 Monte di Malo (VI). 

L’esito di tutti i controlli è stato positivo e tutti gli elementi indagati hanno fornito un comportamento 

conforme alle previsioni progettuali (vedi Allegato 10 alla RSU RVS). 

Controlli di accettazione per l’acciaio da c.a.  

Durante il corso dei lavori sono stati effettuati regolari prelievi di campioni di acciaio da c.a. così come 

previsto dalla normativa vigente.  

Tali campioni sono stati inviati per le prove di trazione e piega (vedi Allegato 11 alla RSU RVS) presso il 

laboratorio Geoconsult S.r.l. con sede legale in Via Zagaria 2/E – 31055 Quinto di Treviso (TV).  

L’esito di tutti i controlli è stato positivo e tutti gli elementi indagati hanno fornito un comportamento 

conforme alle previsioni progettuali (vedi Allegato 13 e 14 alla RSU RVS). 

Controlli di accettazione per il calcestruzzo. 

Durante il corso dei lavori sono stati effettuati prelievi di cls fresco in cantiere. È stato eseguito un prelievo (2 

cubetti) ogni 100 m³ di getto e/o comunque ogni giorno di getto, così come previsto dal controllo di Tipo A 

delle NTC 2018. 

Tali campioni sono stati inviati per le prove di compressione (vedi Allegato 11 alla RSU RVS) presso il 

laboratorio Geoconsult S.r.l. con sede legale in Via Zagaria 2/E – 31055 Quinto di Treviso (TV).  

L’esito di tutti i controlli è stato positivo e tutti gli elementi indagati hanno fornito un comportamento 

conforme alle previsioni progettuali (vedi Allegato 12 e 14 alla RSU RVS). 
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5. PROVE DI CARICO SU IMPALCATO 

Le verifiche e le prove di carico eseguite durante il corso dei lavori sono le seguenti:  

• Il giorno 16 giugno 2021 sono stati eseguiti dal laboratorio Geoconsult s.r.l. dei controlli di integrità sui 

pali di fondazione della rampa est del viadotto secondario mediante prova ecometrica. Le prove sopra 

menzionate sono state eseguite sui pali n. 1-3-4-5-7-8-12-13-18-21- 23-26-28-31-33-36. La velocità stimata 

di propagazione dell’impulso è risultata generalmente compresa tra 3500 m/sec e 4100 m/sec in 

funzione delle caratteristiche del calcestruzzo. Con valori della velocità comprese in tale intervallo, le 

lunghezze dei pali sono compatibili con quelle di progetto ed i segnali ottenuti sono caratteristici di pali 

continui con assenza di evidenti difetti. (vedi Allegato 15 alla RSU RVS).  

• Il giorno 16 giugno 2021 sono state eseguite dal laboratorio Geoconsult s.r.l. prove di carico dinamiche 

secondo il metodo “Case” su n. 2 pali di fondazione. La prima prova è stata eseguita sul palo di 

fondazione n. 10 della rampa est e la seconda prova è stata eseguita sul palo di fondazione n. 81 della 

rampa ovest. Con tale prova, è stata sollecitata la testa del palo mediante un maglio, di peso 

proporzionato a quello del palo, in caduta libera da varie altezze ed è stata rilevata la forza immessa 

(mediante accelerometri) e le deformazioni assiali (mediante estensimetri resistivi) indotte nella testa 

del palo. L’abbassamento misurato sulla testa del palo è risultato minore del cedimento di progetto 

atteso, per cui la prova si è conclusa positivamente. (vedi Allegato 16 alla RSU RVS).  

• Nei giorni 16 e 17 marzo 2022 è stata eseguita dal laboratorio Geoconsult s.r.l. n. 1 prova di carico su 

palo di fondazione n. 80 della rampa ovest e n. 1 prova di carico su palo di fondazione n. 89 della 

rampa ovest. Le due prove di carico sono state eseguite su pali di fondazione aventi caratteristiche 

geometriche Ø620 e lunghezza 21,00 m e considerando un carico di prova (SLE Caratteristiche QSLE) 

pari a 1248 kN. Il carico di prova è stato raggiunto in due cicli, con relativa stabilizzazione dei cedimenti 

per ogni gradino di carico. Sono stati eseguiti i due cicli di carico e scarico, raggiungendo con il primo, 

il carico di esercizio e, con il secondo, il carico di collaudo pari ad 1,50 volte il carico di esercizio (1248 

kN * 1,50 = 1872 kN). Per ogni ciclo di carico e scarico, sono state effettuate le letture a 2’, 4’, 8’, 15’ e 

nell’applicazione del carico di collaudo, è stata effettuata la lettura anche a 60’. Le deformazioni sono 

state misurate con tre comparatori digitali disposti sul palo di fondazione. Con tale prova sono state 

valutate la portanza e i cedimenti dei pali di fondazione. (Allegato 17).  

• Il giorno 19 settembre 2022, sono state eseguite le prove di carico statico e le indagini sismiche passive 

sulle rampe est ed ovest del viadotto secondario. (vedi Allegato 18 alla RSU RVS).  

A seguito di ciò, preso atto dell’esito positivo delle stesse, il sottoscritto collaudatore ha rilasciato la dichiarazione 

di agibilità del viadotto principale (vedi Allegato 19 alla RSU RVS). 

6. RISULTANZE 

Dai certificati esibiti per i materiali impiegati, dalle prove di carico e dalle verifiche effettuate sulle membrature 

messe in opera, si rileva che i materiali adoperati per le strutture realizzate sono rispondenti alla qualità prevista 

negli elaborati progettuali, in aderenza alle norme regolamentari assunte in progetto.  

Le indagini di carattere geologico e geotecnico sul terreno di fondazione, eseguite in sede progettuale ed in 

fase di direzione lavori, sono rispondenti a quelle previste dalla normativa in vigore. Le strutture di fondazione 

appaiono adeguate alle risultanze di tali indagini e rilevazioni.  
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Le risultanze delle prove di carico effettuate sulle strutture hanno messo in luce un comportamento in accordo 

con le aspettative progettuali. 

La progettazione delle strutture ha seguito schemi semplificati di uso corrente ed in generale adatti alla tipologia 

strutturale adottata. L'impostazione generale dell'analisi è risultata conforme ai criteri avanzati della scienza e 

della tecnica delle costruzioni, ed i calcoli sono stati svolti secondo canoni riconosciuti e consolidati. I carichi e 

le azioni sollecitanti, sia statiche che dinamiche, corrispondono di massima a quelli indicati nella normativa 

vigente all’epoca della progettazione, così pure le combinazioni di carico adoperate.  

Gli elaborati esecutivi risultano provvisti dei prescritti nulla osta del competente il Comune di Venezia, di cui 

sopra esposto.  

Per quanto non visibile e non ispezionale, il Direttore dei Lavori ha assicurato che sono state rispettate le 

indicazioni di progetto, sia nei materiali previsti, che nelle dimensioni delle strutture e nella corretta esecuzione 

e posa in opera; nel corso dei lavori lo stesso D.L. ha dichiarato che non vi sono state manifestazioni di anomalie 

di rilievo in relazione al presente collaudo. 

7. ALLEGATI 

Si allegano al presente i seguenti documenti: 

A. Relazione a Strutture Ultimate Rampe Est/Ovest Viadotto Secondario (RSU RVS) redatta dal Direttore dei 

Lavori completa di tutti gli allegati come sopra richiamati; 
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8. CERTIFICATO DI COLLAUDO 

Per quanto esposto ai punti precedenti, ed in considerazione di quanto segue: 

• io sottoscritto collaudatore ho verificato la corretta assunzione degli schemi statici e delle azioni 

sollecitanti, coerentemente con l’incarico di collaudo che non prevede riverifica dei calcoli; 

• le modellazioni appaiono eseguite correttamente, in accordo con gli schemi statici assunti e secondo 

i criteri della Scienza e Tecnica delle Costruzioni; 

• le relazioni di calcolo di cui il sottoscritto collaudatore ha potuto disporre sono, come si conviene, una 

rappresentazione schematica del lavoro eseguito, da cui è possibile desumere gli elementi 

fondamentali della progettazione senza entrare nel merito specifico delle calcolazioni; 

• il progettista ha ottemperato a quanto di dovere in merito a verifiche statiche e calcolazioni in genere, 

il tutto coerentemente con quanto previsto dalla normativa vigente all’epoca della progettazione; 

• i lavori appaiono, per quanto visibile, eseguiti secondo il progetto strutturale depositato presso il 

Comune di Venezia e successive varianti; 

• la struttura appare correttamente realizzata e posta in opera, sia per le parti parzialmente 

prefabbricate che per le parti direttamente eseguite in sito; 

ed inoltre: 

• avuta assicurazione da parte del Direttore dei Lavori in merito al regolare andamento degli stessi e al 

rispetto delle indicazioni progettuali; 

• vista la succitata Relazione a Strutture Ultimate Rampe Est/Ovest Viadotto Secondario relativa ai lavori 

in oggetto, redatta in data 14/10/2022 ed allegata al presente documento; 

 

Ritengo che le strutture in oggetto siano rispondenti alle caratteristiche previste dal progetto approvato ed alle 

norme regolamentari adottate in progetto, e pertanto 

DICHIARO 

il viadotto principale relativo ai LAVORI DI VIABILITA’ DI ACCESSO ALLA MACROISOLA PRIMA ZONA INDUSTRIALE 

DI PORTO MARGHERA (VE) - RAMPE EST/OVEST VIADOTTO SECONDARIO (C.I. 13755) / CUP F71E15000310001- CIG 

74651103A7, staticamente collaudabile e perciò collaudato con questo certificato ai sensi degli artt. 7 e 8 della 

L. 05/11/71 n. 1086. 

 

Jesolo, 18/10/2022 

 

 Il Collaudatore 

Ing. Otello Bergamo Ph.D. 
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LAVORI DI VIABILITA’ DI ACCESSO ALLA MACROISOLA PRIMA 

ZONA INDUSTRIALE DI PORTO MARGHERA (VE) 

 
• Al Comune di Venezia  

• Al Collaudatore Ing. Otello Bergamo 

 

 

RELAZIONE A STRUTTURA ULTIMATA RAMPE EST/OVEST 

VIADOTTO SECONDARIO 

 (art. 6, Legge 5.11.1971 n. 1086, D.M. 17.01.2018 e s.m.i.) 

 

 

 

 

Oggetto dell’appalto: Lavori di Viabilità di accesso alla Macroisola Prima 

Zona Industriale di Porto Marghera (Ve) 

 

 Committente: Comune di Venezia: San Marco n. 4137 - Venezia 

Direttore dei Lavori: Ing. Tommaso Tassi 

F&M Ingegneria S.p.A. 

Via Belvedere 8/10 A – Mirano (Ve) 

Impresa Appaltatrice R.T.I. Brussi Costruzioni srl (Capogruppo), Impresa 

Coletto srl, Adriastrade srl, Zara Metalmeccanica srl, 

So.ge.di.co srl 

 

 

 
Collaudatore strutture: Ing. Otello Bergamo 

 

Il sottoscritto ing. Tommaso Tassi, Direttore dei Lavori delle strutture, comunica che le opere 

strutturali dell’intervento in oggetto hanno avuto inizio il giorno 17/05/2021 e sono terminate il 

giorno 16/09/2022. 

Il titolo edilizio per questi interventi è stato rilasciato dal Comune di Venezia con determinazione 

dirigenziale di aggiudicazione definitiva n. 1086 del 21/05/2019 successivamente rettificata con 

D.D. n. 1226 del 07/06/2019. 

La normativa tecnica applicata è la NTC (Norme Tecniche per le Costruzioni) 17/01/2018, la 

relativa circolare applicativa C.M. 21/01/20219 n. 7 – Istruzioni per l’applicazione delle “Norme 

Tecniche per le Costruzioni” e la UNI 11104:2016 – Calcestruzzo – Specificazione, prestazione, 

produzione e conformità – Specificazioni complementari per l’applicazione della EN 206.  
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DESCRIZIONE DELLA STRUTTURA 

Le rampe stradali di accesso al viadotto secondario si inseriscono tra i rami dell’intersezione a 

livelli sfalsati di collegamento della strada regionale SR11 al livello inferiore e la viabilità 

circolazione rotatoria al livello superiore. Il tratto stradale è caratterizzato, appunto, da due rampe di 

ingresso e uscita: 

- La rampa ovest di lunghezza pari a circa 120 metri, dalla progr. + 82,32 alla progr. 202,82; 

- La rampa est di lunghezza pari a circa 45 metri, dalla progr. + 24,06 alla progr. 70,00.  

La piattaforma stradale per la rampa ovest è costituita da due corsia da 3.25 m per senso di marcia, 

banchine interne da 0.50 m e cordolo esterno di 1.70 m, mentre la rampa Est è costituita da una 

corsia da 3.25 m, banchine interne da 0.50 m e cordolo esterno di larghezza variabile da 1.80 m a 

3.15 m, entrambe hanno poi un cordolo lato interno di larghezza 0.70m. Entrambe le rampe sono 

costituite da un impalcato in struttura mista acciaio-calcestruzzo, composto da travi a sbalzo di 

altezza variabile da minimo 250 mm a massimo 1240 mm in asse colonne e interasse longitudinale 

variabile fra 1600 mm e 2400 mm. La soletta in cemento armato, resa collaborante alla trave 

metallica mediante piolatura, ha spessore costante di 26 cm ed è gettata su predalles aventi spessore 

5 cm in appoggio sulle travi a sbalzo. L’impalcato a struttura mista è in appoggio su una trave 

continua in cemento armato di sezione 80 x 80 cm, sostenuta da colonne in cemento armato di 

sezione 80 x 80 cm poste ad interasse di 160 cm. 

 

 

 

ANDAMENTO DEI LAVORI 

Nel corso dell’esecuzione dei lavori, sono state apportate modifiche di tipo sostanziale al progetto 

originario, sviluppate nell’ambito delle perizie di variante n. 1 e n. 2. I viadotti secondari, che dal 

punto di vista planimetrico si sovrappongono al binario Erf ed alla SR11, seguono la linea estetica 
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del viadotto principale e richiamando l’alternanza “vuoto-pieno” della galleria artificiale, 

appoggiano su un muro con lesene ad interasse 80 cm, chiuso superiormente da un cordolo continuo 

che offre sostegno ad un impalcato, con sbalzi che richiamano le rastremazioni del viadotto 

principale. Come già asserito nelle relazioni di perizia, le fondazioni sono state confermate su pali 

FDP, dato che resistono a momenti trasversali. Il progetto esecutivo ha optato per una struttura 

mista acciaio-calcestruzzo, realizzata riempiendo di cls un cassero metallico con funzione 

collaborante lungo 1,20 m. La perizia di variante n. 1 ha aumentato di 36,70 m la lunghezza del 

viadotto ovest, in ragione del corrispondente accorciamento della galleria artificiale, richiesto dal 

mantenimento in esercizio di 2+2 corsie durante lo svolgimento delle lavorazioni. Tutte le livellette 

delle rampe sono state abbassate ed in particolare è stato sostanzialmente ridotto il dosso delle piste 

di collegamento alla rotatoria sotto viadotto. Entrambi i due viadotto secondari per l’accesso alla 

rotatoria sopra la galleria artificiale sono stati ridisegnati. La carreggiata del viadotto di discesa è 

stata ridimensionata ad 1 corsia, mentre il viadotto di salita, allungato per raccordarsi 

all’accorciamento della galleria, nel tratto iniziale è stato reso più sinuoso per allontanarlo dallo 

spigolo SW del viadotto principale. Per le motivazioni sopra descritte, con la perizia n. 2 è stata 

alleggerita la struttura, per cui il guscio metallico che aveva la funzione di cassero, è stato 

trasformato in cassone metallico con soletta superiore collaborante di cls. Ciò ha portato ad una 

notevole riduzione dell’utilizzo dei mezzi di sollevamento per il montaggio in opera e delle pompe 

del cls per i getti in opera.    

 

Con riferimento agli obblighi previsti dall’art. 65 DPR 06/06/2001 n. 380 ed alla luce delle prove e 

dei controlli eseguiti sui materiali da costruzione impiegati e sulle strutture realizzate si ritiene, in 

pendenza della formale redazione del certificato di collaudo statico delle opere e per quanto di 

competenza, di poter considerare conformi le opere eseguite essendosi potuto rilevare: 

• che le opere sono state eseguite a regola d’arte, in conformità al progetto ed alle perizie di 

variante e sono prive di evidenti manchevolezze o difetti costruttivi; 

• che il controllo dimensionale delle strutture ha avuto esito favorevole risultando conforme alle 

dimensioni di progetto, per le varie opere; 

• che i materiali utilizzati sono conformi a quelli previsti in progetto ed alle prescrizioni di legge; 

• che le massime sollecitazioni previste nel calcolo sono compatibili con le sollecitazioni 

ammissibili dei materiali impiegati; 
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• che le prove di carico effettuate hanno determinato rapporti accettabili tra carichi e deformazioni, 

fornendo pertanto una verifica del buon comportamento sotto carico delle strutture esaminate; 

• che nel corso dei lavori non si sono rilevate non conformità costruttive. 

 

DESCRIZIONE DEI MATERIALI IMPIEGATI 

I materiali impiegati per la costruzione delle rampe del viadotto secondario sono di seguito elencati: 

 

Acciaio per carpenteria metallica  

- Per profilati ed elementi non saldati: S355 JR; 

- Per lamiere saldate con spessore ≤ 20 mm: S355 J0; 

- Per lamiere saldate con spessore ≤ 50 mm: S355 J2; 

- Per lamiere saldate con spessore > 50 mm: S355 K2; 

- Bulloni: cl. 10.9 (coppie di serraggio secondo Circ. 21/01/2019, n. 7 C.S.LL.PP.); 

- Pioli: S235J2G3 + C450 (ex ST 37-3K); 

- Tirafondi: barre filettate M36 classe 8.8. 

Giunzioni a doppio cordone d’angolo, a parziale penetrazione e a completa penetrazione secondo 

D.M. 17/01/2018. 

 

Acciaio per cemento armato ad aderenza migliorata B450C qualificato secondo le procedure di 

cui al § 11.3.2.11 del D.M. del 14/11/2008: 

- Tensione caratteristica di snervamento: fy, nom = 450 MPa; 

- Tensione caratteristica di rottura: ft, nom = 540 MPa.  

 

Calcestruzzo per opere in cemento armato prodotto secondo i criteri proposti nella UNI EN 

11104:2011: 

- Pali di fondazione FDP: classe di resistenza C25/30, classe di esposizione XC2 e copriferro 70 

mm; 

- Plinti di fondazione: classe di resistenza C25/30, classe di esposizione XC2 e copriferro 40 mm; 

- Pilastri/travi di sommità: classe di resistenza C45/50, classe di esposizione XC2 e copriferro 40 

mm;  

- Soletta dell’impalcato: classe di resistenza C45/50, classe di esposizione XC4 e copriferro 30 mm; 

- Cordoli dell’impalcato: classe di resistenza C45/50, classe di esposizione XF4 e copriferro 40 mm; 

- Predalles per cassero: classe di resistenza C32/40, classe di esposizione XF2 e copriferro 30 mm;  
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STRUTTURE IN CALCESTRUZZO ARMATO PREFABBRICATE 

Le predalles per cassero in calcestruzzo armato sono state posate in opera dall’impresa Costruzioni 

A.G. s.r.l. (in sub-affidamento dall’impresa affidataria Brussi Costruzioni s.r.l.), con sede legale in 

via Vittorio Veneto 151, Capriolo (BS). 

Lo stabilimento che ha fornito le lastre predalles del solaio dell’impalcato del viadotto principale è:  

Di Tommaso s.r.l. con sede legale in strada provinciale Villacaccia, 9 – 33032 Bertiolo (UD) e sede 

produttiva in via delle industrie, 12 – 33050 Pavia di Udine (UD). 

 

STRUTTURE IN CARPENTERIA METALLICA CAPENTERIA METALLICA 

Le strutture in carpenteria metallica sono state montate e posate in opera da Zara Metalmeccanica 

s.r.l., impresa appaltatrice costituente l’R.T.I. 

Il centro di trasformazione che ha prodotto le carpenterie metalliche è Marcegaglia Plates S.p.a, 

nello stabilimento sito in Via E. Fermi, 33 – 33058 San Giorgio di Nogaro (UD), ed immesso sul 

mercato con il nome o con il marchio Marcegaglia Plates S.p.a Via dei Bresciani, 16 – 46040 

Gazoldo degli Ippoliti (MN).  

 

CONTROLLI DI ACCETTAZIONE PER L’ACCIAIO DA CARPENTERIA METALLICA 

Durante il corso dei lavori sono stati effettuati regolari prelievi di campioni di acciaio da carpenteria 

così come previsto dalla normativa vigente (sia per quantità che per modalità di prelievo).  

Tali campioni sono stati inviati per le prove di trazione, per le prove di resilienza su provetta 

Charpy e per la determinazione della composizione chimica mediante spettrometria, presso il 

laboratorio Ecam Ricert s.r.l. con sede legale in Viale del lavoro, 6 – 36030 Monte di Malo (VI). 

 

CONTROLLI DI ACCETTAZIONE PER L’ACCIAIO DA C.A. 

Durante il corso dei lavori sono stati effettuati regolari prelievi di campioni di acciaio da c.a. così 

come previsto dalla normativa vigente.  

Tali campioni sono stati inviati per le prove di trazione e piega presso il laboratorio Geoconsult s.r.l. 

con sede legale in Via Zagaria 2/E – 31055 Quinto di Treviso (TV). 

 

CONTROLLI DI ACCETTAZIONE PER IL CALCESTRUZZO. 

Durante il corso dei lavori sono stati effettuati prelievi di cls fresco in cantiere. È stato eseguito un 

prelievo (2 cubetti) ogni 100 m³ di getto e/o comunque ogni giorno di getto, così come previsto dal 

controllo di Tipo A delle NTC 2018. Tali campioni sono stati inviati per le prove di compressione al 

laboratorio Geoconsult s.r.l. con sede legale in Via Zagaria 2/E – 31055 Quinto di Treviso (TV).  
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PROVE DI CARICO E VERIFICHE 

Le verifiche e le prove di carico eseguite durante il corso dei lavori sono le seguenti: 

• Il giorno 16 giugno 2021 sono stati eseguiti dal laboratorio Geoconsult s.r.l. dei controlli di 

integrità sui pali di fondazione della rampa est del viadotto secondario mediante prova 

ecometrica. Le prove sopra menzionate sono state eseguite sui pali n. 1-3-4-5-7-8-12-13-18-21-

23-26-28-31-33-36. La velocità stimata di propagazione dell’impulso è risultata generalmente 

compresa tra 3500 m/sec e 4100 m/sec in funzione delle caratteristiche del calcestruzzo. Con 

valori della velocità comprese in tale intervallo, le lunghezze dei pali sono compatibili con quelle 

di progetto ed i segnali ottenuti sono caratteristici di pali continui con assenza di evidenti difetti.  

(Allegato 15).  

• Il giorno 16 giugno 2021 sono state eseguite dal laboratorio Geoconsult s.r.l. prove di carico 

dinamiche secondo il metodo “Case” su n. 2 pali di fondazione. La prima prova è stata eseguita 

sul palo di fondazione n. 10 della rampa est e la seconda prova è stata eseguita sul palo di 

fondazione n. 81 della rampa ovest. Con tale prova, è stata sollecitata la testa del palo mediante 

un maglio, di peso proporzionato a quello del palo, in caduta libera da varie altezze ed è stata 

rilevata la forza immessa (mediante accelerometri) e le deformazioni assiali (mediante 

estensimetri resistivi) indotte nella testa del palo. L’abbassamento misurato sulla testa del palo è 

risultato minore del cedimento di progetto atteso, per cui la prova si è conclusa positivamente. 

(Allegato 16).  

• Nei giorni 16 e 17 marzo 2022 è stata eseguita dal laboratorio Geoconsult s.r.l. n. 1 prova di 

carico su palo di fondazione n. 80 della rampa ovest e n. 1 prova di carico su palo di fondazione 

n. 89 della rampa ovest. Le due prove di carico sono state eseguite su pali di fondazione aventi 

caratteristiche geometriche Ø620 e lunghezza 21,00 m e considerando un carico di prova (SLE 

Caratteristiche QSLE) pari a 1248 kN. Il carico di prova è stato raggiunto in due cicli, con relativa 

stabilizzazione dei cedimenti per ogni gradino di carico. Sono stati eseguiti i due cicli di carico e 

scarico, raggiungendo con il primo, il carico di esercizio e, con il secondo, il carico di collaudo 

pari ad 1,50 volte il carico di esercizio (1248 kN * 1,50 = 1872 kN). Per ogni ciclo di carico e 

scarico, sono state effettuate le letture a 2’, 4’, 8’, 15’ e nell’applicazione del carico di collaudo, 

è stata effettuata la lettura anche a 60’. Le deformazioni sono state misurate con tre comparatori 

digitali disposti sul palo di fondazione. Con tale prova sono state valutate la portanza e i 

cedimenti dei pali di fondazione. (Allegato 17). 

• Il giorno 19 settembre 2022, sono state eseguite le prove di carico statico e le indagini sismiche 

passive sulle rampe est ed ovest del viadotto secondario. (Allegato 18).  
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A seguito di ciò, preso atto dell’esito positivo di tutte le prove sopra elencate, il collaudatore ing. 

Otello Bergamo, ha rilasciato la dichiarazione di agibilità dei Viadotti Secondari Mestre e 

Venezia.  

 

CONCLUSIONI 

L’esecuzione di tutte le opere strutturali è stata condotta in procedura di garanzia di qualità 

conformemente agli elaborati di progetto strutturale presentato, secondo le prescrizioni del 

Capitolato Speciale d’Appalto ed in normali condizioni operative. 

 

MATERIALE ALLEGATO 

Numero Allegato Titolo documento 

1 Dichiarazioni di prestazioni delle strutture prefabbricate in CLS 

2 Certificazione centro di trasformazione acciaio da carpenteria metallica 

3 Certificazione del fornitore Zara Metalmeccanica s.r.l. 

4 Documenti di trasporto e certificati lamiere metalliche 

5 Documenti di trasporto e certificati barre filettate  

6 Documenti di trasporto e certificati pioli 

7 Certificato di verifica controllo saldature in stabilimento 

8 Rintracciabilità carpenterie metalliche 

9 Richieste prove prelievi carpenteria metallica 

10 Risultati prove prelievi carpenteria metallica 

11 Richieste prove prelievi spezzoni di armatura da c.a. e provini di cls fresco 

12 Tabella risultati prove provini di calcestruzzo fresco 

13 Tabella risultati prove spezzoni di armatura da c.a. 

14 Certificati di laboratorio su cls e spezzoni di armatura da c.a. 

15 Risultati prove di integrità su pali di fondazione 

16 Risultati prove di carico dinamico su pali di fondazione 

17 Risultati prove di carico dinamico su pali di fondazione 

18 Relazione e risultati prove di carico rampe viadotto secondario 

19 Dichiarazione di agibilità del viadotto secondario 

 

 

Mirano, 14/10/2022 

 

 

 

 

                     Il Direttore dei lavori 

                      Ing. Tommaso Tassi 
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