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ELABORATO DESCRITTIVO 



 

1. Introduzione  

 

Il sottoscritto ing. Dino Abate, C.F. BTADNI58R28G888X, nato a Pordenone il 28.10.58, con recapito 

professionale in C.so Garibaldi n° 47 a Pordenone, libero professionista, iscritto all'Albo dell'Ordine degli 

Ingegneri della Provincia di Pordenone, posizione n° 404, Tecnico Competente nel campo dell’Acustica 

Ambientale ai sensi della L. 447/95 art. 2, inserito nell’elenco dei Tecnici Competenti, approvato dalla 

Giunta della Regione Autonoma Friuli - Venezia Giulia, con deliberazione n° 2205 del 10 luglio 1998, 

e pubblicato sul B.U.R. N. 30 del 29/7/1998, ha redatto la seguente relazione di Valutazione previsionale 

del clima acustico, inerente la realizzazione di un fabbricato direzionale in Comune di Venezia, località 

Marocco, via E. Gatta. 

Committente: BANCA IFIS SpA  -  Via Terraglio 63  -  30174 Mestre-Venezia. 

  

 

L’edificio direzionale sarà a tre piani fuori terra con struttura in calcestruzzo armato gettato in opera, 

pareti perimetrali tradizionali e in “glass curtain wall”. 



 

2. Valutazione previsionale del clima acustico dell’area interessata all’intervento. 

 

Si è effettuata la valutazione previsionale del clima acustico della area ove sorgerà l’edificio direzionale, 

ai sensi della L. 26/10/1995 n. 447, art. 8, della L.R. 10/05/1999 n. 21 e successive linee guida di cui alla 

Delibera ARPAV n. 3 del 2008 , tenuto soprattutto conto del D.P.R. 18 novembre 1998, n. 459, 

Inquinamento acustico derivante da traffico ferroviario, e D.P.R. 30/03/2004 N. 142 sull’inquinamento 

acustico derivante dal traffico veicolare stradale, in quanto l’edificio in esame sorgerà all’interno nelle 

fasce territoriali di pertinenza dell’infrastruttura ferroviaria e stradale. 

Analisi dell’area di intervento. 

Si analizza l’area urbana in cui sarà realizzato l’intervento con il fine di individuare eventuali elementi 

che possono contribuire alla caratterizzazione del clima acustico dell’area stessa.  

Come si evince dall’estratto planimetrico del Piano Comunale di Classificazione Acustica (P.C.C.A.), 

l’area ricade all’interno della fascia territoriale di pertinenza dell’infrastruttura ferroviaria (Fascia di 

larghezza pari a m 250, suddivisa in Fascia A di 100 m, più vicina alla sede ferroviaria, e Fascia B di 150 

m, più distante dall’infrastruttura), riportata nella planimetria allegata. In particolare, l’edificio direzionale 

di progetto risulta interamente inserito all’interno della fascia B, larga 150 m. 

Per quanto riguarda invece via E. Gatta, l’assenza di indicazioni sulle fasce di pertinenza 

dell’infrastruttura viaria farebbe pensare ad una sua classificazione come strada di tipo E – urbana di 

quartiere,  o F – locale, e dunque al riferimento dei limiti immissivi di zona, stabiliti dal P.C.C.A.  

In questo caso, per la zona ove sorgerà il complesso direzionale di progetto, la zona indicata dal P.C.C.A. 

del Comune di Venezia è la III – aree di tipo misto, con limite assoluto di immissione nel tempo di 

riferimento diurno pari a 60 dB(A).  

Il tempo di riferimento considerato nella presente relazione è quello diurno (dalle ore 06:00 alle 22:00), 

dal momento che la struttura direzionale svolgerà la sua attività in tale periodo. 

 



 

Estratto planimetrico dal P.C.C.A. di Venezia 

 

 

 

 



 

 

planimetria di progetto 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

ESTRATTO LEGISLAZIONE DI RIFERIMENTO (DPR 18/11/1998 n. 459) 

 

Articolo 5 

Infrastrutture esistenti e di nuova realizzazione con velocità di progetto non superiore a 200 km/h 

1. Per le infrastrutture esistenti, le loro varianti, le infrastrutture di nuova realizzazione in affiancamento di 

infrastrutture esistenti e le infrastrutture di nuova realizzazione con velocita' di progetto non superiore a 200 km/h, 

all'interno della fascia di cui all'articolo 3, comma 1, lettera a), del presente decreto, i valori limite assoluti di 

immissione del rumore prodotto dall'infrastruttura sono i seguenti: 

a) 50 dB(A) Leq diurno, 40 dB(A) Leq notturno per scuole, ospedali, case di cura e case di riposo; per le scuole 

vale il solo limite diurno;  

b) 70 dB(A) Leq diurno, 60 dB(A) Leq notturno per gli altri ricettori all'interno della fascia A di cui all'articolo 3, 

comma 1, lettera a); 

c) 65 dB(A) Leq diurno, 55 dB(A) Leq notturno per gli altri ricettori all'interno della fascia B di cui all'articolo 3, 

comma 1, lettera a).  

2. Il rispetto dei valori di cui al comma l e, al di fuori della fascia di pertinenza, il rispetto dei valori stabiliti nella 

tabella C del decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 14 novembre 1997, e' verificato con misure sugli 

interi periodi di riferimento diurno e notturno, in facciata degli edifici ad 1 m dalla stessa ed in corrispondenza dei 

punti di maggiore esposizione, ovvero in corrispondenza di altri ricettori. 

3. Qualora i valori di cui al comma l e, al di fuori della fascia di pertinenza, i valori stabiliti nella tabella C del 

decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri del 14 novembre 1997, non siano tecnicamente conseguibili, 

ovvero qualora in base a valutazioni tecniche, economiche o di carattere ambientale si evidenzi l'opportunita' di 

procedere ad interventi diretti sui ricettori, deve essere assicurato il rispetto dei seguenti limiti: 

a) 35 dB(A) Leq notturno per ospedali, case di cura e case di riposo;  

b) 40 dB(A) Leq notturno per tutti gli altri ricettori; 

c) 45 dB(A) Leq diurno per le scuole.  

4. Gli interventi di cui al comma 3 verranno attuati sulla base della valutazione di una commissione istituita con 

decreto del Ministro dell'ambiente, di concerto con i Ministri dei trasporti e della navigazione e della sanita', che 

dovra' esprimersi, di intesa con le regioni e le province autonome interessate, entro quarantacinque giorni dalla 

presentazione del progetto. 

5. I valori di cui al comma 3 sono misurati al centro della stanza, a finestre chiuse, con il microfono posto 

all'altezza di 1,5 m dal pavimento. 

6. I valori limite di cui ai commi l e 3 devono essere conseguiti mediante l'attivita' pluriennale di risanamento, con 

l'esclusione delle infrastrutture di nuova realizzazione con velocita' di progetto non superiore a 200 km/h, delle 

infrastrutture di nuova realizzazione realizzate in affiancamento di infrastrutture esistenti e delle varianti di 

infrastrutture esistenti, per le quali tali limiti hanno validita' immediata. In via prioritaria l'attivita' di risanamento 

dovra' essere attuata all'interno della intera fascia di pertinenza per scuole, ospedali, case di cura e case di riposo 

e, all'interno della fascia A, per tutti gli altri ricettori, con le modalita' di cui all'articolo 3, comma 1, lettera i), e 

all'articolo 10, comma 5, della legge 26 ottobre 1995, n. 447. All'esterno della fascia A, le rimanenti attivita' di 

risanamento saranno armonizzate con i piani di cui all'articolo 7 della legge 26 ottobre 1995, n. 447, in attuazione 

degli stessi. 
 

 

 



 

 

Per la valutazione previsionale di clima acustico si è adottata la procedura indicata dalla DDG ARPAV 

3/2008, predisponendo una campagna di misure  fonometriche integrandola con calcolo previsionale 

utilizzando il modello di calcolo IMMI. 

Si è considerato il solo periodo di riferimento diurno, corrispondente al periodo di utilizzo della struttura 

direzionale in progetto. 

A tale scopo si sono individuate 4 postazioni di rilievo fonometrico di seguito elencate. Si è definita una 

postazione fissa e tre postazioni mobili. 

 

Punto di misura Altezza suolo (m) Coordinate GPS Misura fonometrica 

  Latitudine Longitudine  

A – 1 4.00 45° 31’ 58.79” N 12° 13’ 51.74” E continua 

B - 2 4.00 45° 31’ 58.64” N 12° 13’ 51.47” E spot 

C - 3 4.00 45° 31’ 59.35” N 12° 13’ 59.12” E spot 

D - 4 4.00 45° 32’ 07.35” N 12° 14’ 08.40” E spot 

 

 

Planimetria area indagine, postazioni di misura fonometrica 

 



 

3. Rilievi fonometrici effettuati in data 04/07/2017. 

Strumentazione di misura utilizzata: 

Analizzatore / Fonometro Bruel & Kjaer 2250    SN 2693798 

Microfono B & K 4189       SN 2680909 

Analizzatore / Fonometro Bruel & Kjaer 2250 G4   SN 3003550 

Microfono B & K 4189       SN 2906735 

Calibratore B & K 4231       SN 2229720 

Tarature periodiche della strumentazione. 

Analizzatori e microfoni: Centro di Taratura DANAK CAL Reg. nr. 307, Naerum, Denmark. 

Calibratore Bruel & Kjaer 4231: Laboratorio Accreditato di Taratura n. 213 di Microbel s.r.l., Rivoli 

(TO). 

Le copie complete dei certificati di taratura sono riportate in allegato. 

I rilievi fonometrici nelle due sessioni di misura sono stati effettuati con cielo sereno in assenza di vento, 

in conformità alle indicazioni contenute nel D.M. 16/03/1998. 

I livelli sonori misurati sono caratterizzati prevalentemente dal traffico veicolare e ferroviario, nel periodo 

di riferimento diurno.  

 

Meteo rilevato  

ora C U wind /Kmh 

9:00 22 68 13 

10:00 24 60 13 

11:30 25 57 11 

 

 

Stazione Mogliano Veneto Provincia di Treviso  
 

Data 

(gg/mm/aa) 

Temp. Aria 
a 2 m 

(°C) 

Piogg

ia 

(mm
) 

Umidità rel. 

a 2 m (%) 

Radiazione 
globale 

(MJ/m2) 

Vento h 10 m 
Temp. suolo 

media 

(°C) 

med min max tot min max tot 

Velocità 

med 

(m/s) 

Raffica 
Direz. 
preval. 

a 0 
cm 

a 10 
cm 

a 20 
cm 

a 30 
cm 

ora m/s 

04/07/2017 23.9 19.7 28.2 0.0 45 99 27.978 2.0 12:24 6.4 NE 26.1 25.5 25.0 24.3 

 



 

Di seguito si riportano in estratto i livelli sonori misurati in data 04 luglio 2017. 

Per le misure del punto a si allegano le post elaborazioni effettuate  escludendo, quando possibile, il 

contributo delle cicale, dei transiti ferroviari ed un analisi del solo contributo del traffico veicolare in 

assenza del transito di convogli ferroviari (dalle ore 10:30 alle ore 11:30 assenza di traffico ferroviario 

per programmata manutenzione della linea). 

 

Postazione Ora inizio 
hh:mm 

Durata 
hh:mm 

Laeq 
dB(A) 

L01 
dB(A) 

L05 
dB(A) 

L50 
dB(A) 

L95 
dB(A) 

A 08:20 4:12 61.2 68,2 65,4 60,2 47,1 

Elab. 08:20 00:44 59.6 68,4 65,9 52,7 40,8 

Elab. solo 

ferrovia 

08.23 00:08 62.1 69.6 66.7 60.8 48.3 

Elab. solo 

traffico 

veicolare 

10:30 00:59 61.7 67.8 65.5 60.8 58.7 

 

B 08:24 1:00 62.7 69,8 68,1 52,7 46,6 

Elab. 

Esclusione 

cicale 

08.24 00.40 59.7 62.8 58.7 51.2 46.4 

C 09:30 2:15 63.0 67,3 64,8 62,8 59,6 

D 11:54 00:30 59.7 67,7 62,0 57,8 55,3 

 

 

Si riportano di seguito i report completi delle misurazioni fonometriche effettuate. 



 

A B&K2250 170704.001  L.A. periodo diurno. 

Ora  Ora  Tempo  LAeq LAF1 LAF5 LAF50 LAF95  

inizio  termine  trascorso [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]  

Valore      61,2 68,2 65,4 60,2 47,1  

08:20:48 12:33:01 4:12:13  Data 04/07/2017 

 

Cursore: (A)  Leq=61,2 dB  LSmin=37,2 dB

170704 001 Pm A
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Cursore: 04/07/2017 08:20:48 - 08:20:49  LAeq=50,5 dB

170704 001 Pm A
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A B&K2250 170704.001  L.A. periodo diurno. Post elaborazione esclusione cicale. 

  Ora  Ora  Durata  LAeq LA1 LA5 LA50 LA95 

  inizio  termine    [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] 

Totale  08:20:48 09:05:15 0:44:27  59,6 68,4 65,9 52,7 40,8 

Escludi  09:05:15 12:33:01 3:27:46  61,4 68,0 65,3 60,5 56,4 

 

Cursore: 04/07/2017 08:20:48 - 08:20:49  LAeq=50,5 dB

A=170704 001 Pm A in Calcoli
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Dettaglio post elaborazione. 

Cursore: 04/07/2017 08:20:48 - 08:20:49  LAeq=50,5 dB
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Cursore: (A)  Leq=59,6 dB

dett elab 170704 001 Pm A in Calcoli
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A B&K2250 170704.001  L.A. periodo diurno. Post elaborazione transiti ferroviari. 

  Ora  Ora  Durata  LAeq LA1 LA5 LA50 LA95 

  inizio  termine    [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] 

Totale  08:23:18 12:25:22 0:08:52  62,1 69,6 66,7 60,8 48,3 

Escludi  08:20:48 12:33:01 4:03:21  61,1 68,1 65,4 60,2 47,1 

 

Escludi  08:20:48 08:23:18 0:02:30  59,3 67,8 66,1 52,6 41,6 

Escludi  08:23:39 08:23:53 0:00:14  56,5 62,9 62,3 53,0 47,4 

Escludi  08:24:17 08:29:03 0:04:46  58,6 67,3 65,4 52,3 39,0 

Escludi  08:29:33 08:31:57 0:02:24  59,5 68,5 66,8 51,6 41,7 

Escludi  08:32:24 08:33:57 0:01:33  57,0 65,1 63,4 52,5 42,2 

Escludi  08:34:10 08:39:32 0:05:22  59,8 68,6 66,2 53,9 44,4 

Escludi  08:40:08 08:46:16 0:06:08  58,7 68,1 65,6 49,8 41,1 

Escludi  08:47:03 08:55:12 0:08:09  60,2 69,1 66,4 53,8 42,6 

Escludi  08:55:46 09:08:09 0:12:23  59,1 68,6 65,8 50,6 39,6 

Escludi  09:08:36 09:15:22 0:06:46  59,8 67,6 65,4 57,0 50,8 

Escludi  09:15:30 09:20:39 0:05:09  59,6 67,0 65,3 57,5 54,2 

Escludi  09:20:55 09:25:06 0:04:11  59,7 66,9 64,9 57,4 55,7 

Escludi  09:25:18 09:35:45 0:10:27  58,9 64,8 62,6 58,1 56,4 

Escludi  09:35:55 09:39:58 0:04:03  60,1 66,9 64,6 58,8 57,9 

Escludi  09:40:06 09:57:22 0:17:16  59,6 66,8 63,4 58,5 57,1 

Escludi  09:57:35 10:12:47 0:15:12  59,5 66,6 63,4 58,5 56,0 

Escludi  10:12:56 10:22:32 0:09:36  59,9 68,1 64,3 58,5 56,2 

Escludi  10:22:42 11:43:12 1:20:30  61,8 68,1 65,1 60,9 58,3 

Escludi  11:43:38 11:54:05 0:10:27  62,2 68,1 65,3 61,6 59,1 

Escludi  11:54:29 12:23:05 0:28:36  63,1 69,5 66,4 62,0 60,4 

Escludi  12:25:22 12:33:01 0:07:39  63,1 71,2 66,8 61,5 59,1 

 

Cursore: 04/07/2017 08:20:48 - 08:20:49  LAeq=50,5 dB

FS =170704 001 Pm01 in Calcoli
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A B&K2250 170704.001  L.A. periodo diurno. Post elaborazione transiti veicolari. 

  Ora  Ora  Durata  LAeq LA1 LA5 LA50 LA95 

  inizio  termine    [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] 

Totale  10:30:06 11:30:00 0:59:54  61,7 67,8 65,1 60,8 58,7 

Escludi  08:20:48 12:33:01 3:12:19  61,0 68,3 65,5 59,3 45,7 

Escludi   08:20:48 10:30:06 2:09:18  59,7 67,8 65,1 58,1 43,8 

Escludi  11:30:00 12:33:01 1:03:01  62,8 69,1 66,0 61,7 59,6 

 

Cursore: 04/07/2017 08:20:48 - 08:20:49  LAeq=50,5 dB

Veicoli=170704 001 Pm A in Calcoli
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Cursore: (A)  Leq=61,7 dB

Veicoli=170704 001 Pm A in Calcoli
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B B&K2250 170704.002  L.A. periodo diurno. 

Ora  Ora  Tempo  LAeq LAF1 LAF5 LAF50 LAF95  

inizio  termine  trascorso [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]  

Valore      62,7 69,8 68,1 52,7 46,6  

08:24:57 09:24:57 1:00:00  Data 04/07/2017 

 

Cursore: (A)  Leq=62,7 dB  LSmin=43,5 dB
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Cursore: 04/07/2017 08:24:57 - 08:24:58  LAeq=55,4 dB

170704 001G4 Pm B

08:30:00 08:40:00 08:50:00 09:00:00 09:10:00 09:20:00

30

40

50

60

70

80

90

dB

LAeq

 



 

B B&K2250 170704.001  L.A. periodo diurno. Post elaborazione esclusione cicale. 

  Ora  Ora  Durata  LAeq LA1 LA5 LA50 LA95 

  inizio  termine    [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] 

Totale  08:24:57 09:05:15 0:40:18  59,7 62,8 58,7 51,2 46,4 

Escludi  09:05:15 09:24:57 0:19:42  65,8 69,9 69,5 65,6 50,1 

 

Cursore: 04/07/2017 08:24:57 - 08:24:58  LAeq=55,4 dB

B=170704 001 Pm02 in Calcoli
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Cursore: (A)  Leq=59,7 dB

B=170704 001 Pm02 in Calcoli
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C B&K2250 170704.002  L.A. periodo diurno. 

Ora  Ora  Tempo  LAeq LAF1 LAF5 LAF50 LAF95  

inizio  termine  trascorso [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]  

Valore      63,0 67,3 64,8 62,8 59,6 

09:30:21 11:45:44 2:15:23  Data 04/07/2017 

 

Cursore: (A)  Leq=63,0 dB  LSmin=55,6 dB
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Cursore: 04/07/2017 09:30:21 - 09:30:22  LAeq=60,6 dB

170704 002G4 Pm C
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D B&K2250 170704.002  L.A. periodo diurno. 

Ora  Ora  Tempo  LAeq LAF1 LAF5 LAF50 LAF95  

inizio  termine  trascorso [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] 

Valore      59,7 67,7 62,0 57,8 55,3 

11:54:16 12:24:16 0:30:00  Data 04/07/2017 

 

Cursore: (A)  Leq=59,7 dB  LSmin=53,7 dB
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4. Descrizione del modello di simulazione  

La modellizzazione è stata sviluppata, utilizzando il programma Woelfel IMMI2009, software 

progettato per il calcolo previsionale del rumore prodotto da sorgenti fisse o mobili. Nel caso in esame, si 

è simulata la propagazione del rumore secondo quanto previsto dalla norma ISO 9613-2, “Attenuation of 

sound during propagation outdoors”. 

La norma ISO 9613 (prima edizione 15 dicembre 1996) si compone di due parti: 

• Parte 1 : Calcolo dell’assorbimento del suono da parte dell’atmosfera 

• Parte 2 : Metodo generale di calcolo 

La prima parte tratta dettagliatamente l’attenuazione del rumore causata dall’assorbimento atmosferico; la 

seconda parte tratta vari meccanismi di attenuazione del rumore durante la sua propagazione 

nell’ambiente esterno (diffrazione, schermi, effetto suolo ...).  

Lo scopo della ISO 9613-2 è di fornire un metodo ingegneristico per calcolare l’attenuazione del rumore 

durante la propagazione in esterno. La norma calcola il livello continuo equivalente della pressione 

sonora (pesato in curva A), che si ottiene assumendo sempre condizioni meteorologiche favorevoli alla 

propagazione del suono, cioè propagazione sottovento o in condizioni di moderata inversione al suolo. In 

tali condizioni la propagazione del rumore è curvata verso il terreno. Le sorgenti sonore sono assunte 

come puntiformi. 

Il metodo contiene una serie di algoritmi in banda d’ottava per il calcolo dei seguenti effetti: 

• attenuazione per divergenza geometrica 

• attenuazione per assorbimento atmosferico 

• attenuazione per effetto del terreno 

• riflessione del terreno 

• attenuazione per presenza di ostacoli che si comportano come schermi 

Le sorgenti sonore trattate dalla ISO 9613-2 sono sorgenti puntiformi descritte tramite i valori di 

direttività e di potenza sonora (dBA).  

In particolare: 

• la potenza sonora (dBA) è convenzionalmente specificata in relazione ad una potenza sonora di 

riferimento di un picowatt; 

• la direttività (dB) è un termine che dipende dalla frequenza e dalla direzione, e rappresenta la 

deviazione del livello equivalente di pressione sonora (SPL) in una specifica direzione rispetto al 

livello prodotto da una sorgente omnidirezionale. 

Il modulo di calcolo utilizza un sistema di coordinate cartesiano espresso in metri. 

Le coordinate dei vari oggetti (sorgenti, barriere, ecc.) vanno espresse in metri: non hanno importanza i 

valori assoluti di tali coordinate, ma solo che siano rispettate le posizioni relative.  



Le equazioni di base del modello 

Le equazioni di base utilizzate dal modello sono riportate nel paragrafo 6 della norma ISO 9613-2: 

LP( f ) = LW ( f ) + D( f ) - A( f ) 

dove: 

• Lp : livello di pressione sonora equivalente in banda d’ottava (dB) generato nel punto p dalla 

sorgente w alla frequenza f 

• Lw : livello di potenza sonora in banda d’ottava alla frequenza f (dB) prodotto dalla singola 

sorgente w relativa ad una potenza sonora di riferimento di un picowatt 

• D : indice di direttività della sorgente w (dB) 

• A : attenuazione sonora in banda d’ottava (dB) alla frequenza f durante la propagazione del suono 

dalla sorgente w al ricettore p 

Il termine di attenuazione A è espresso dalla seguente equazione: 

A = A div + A atm + A gr + A bar + A  misc 

dove: 

• A div : attenuazione dovuta alla divergenza geometrica 

• A atm : attenuazione dovuta all’assorbimento atmosferico 

• A gr : attenuazione dovuta all’effetto del suolo 

• A bar : attenuazione dovuta alle barriere 

• A misc : attenuazione dovuta ad altri effetti (descritti nell’appendice della norma) 

Il valore totale del livello sonoro equivalente, ponderato secondo la curva A, si ottiene sommando i 

contributi di tutte le bande d’ottava e di tutte le sorgenti presenti secondo l’equazione seguente: 

 

Leq (dBA) = 10 log (Σ i(Σ j 10
 0,1 (Lp(ij)+A(j)

))) 

dove: 

• i : numero di sorgenti 

• j : indice che indica le otto frequenze standard in banda d’ottava da 63 Hz a 8kHz 

• Af ; indica il coefficiente della curva ponderata A 

 

Nota Bene: 

In relazione al grado di complessità degli elementi geometrici inseriti nel modello di calcolo e alle 

distanze tra sorgenti e ricettori, ai livelli equivalenti di pressione sonora risultanti dalla simulazione può 

essere attribuito un margine d’incertezza pari a circa +/- 2.0 dB(A). 



Planimetria dell’area inserita nel modello di calcolo 

 

 

Vista 3D generata dal modello di calcolo. 

 



 

Sorgenti sonore inserite nel modello di calcolo. 

Nel corso del sopralluogo di misura non sono state individuate, nell’area di indagine, rilevanti sorgenti 

sonore fisse. Si sono altresì rilevati i seguenti volumi di traffico veicolare su via Gatta ed i transiti dei 

convogli ferroviari sulla tratta Venezia - Treviso. 

 

ora ora veicoli treni 

8:30 9:30 141 12 

9:30 10:30 86 5 

10:30 11:30 87 0 

11:30 12:30 103 4 

Totale transiti 417 21 

 

Nel periodo dalle ore 10:30 alle ore 11:30 non si sono rilevati transiti ferroviari; di fatto in tale periodo 

sono state effettuate attività di manutenzione della linea da parte dell’ente gestore. 

 

Traffico ferroviario. 

Nel modello si sono inserite le due direttrici di traffico ferroviario, Treviso – Venezia e Venezia - Treviso. 

Il traffico riferito al solo periodo diurno, risulta così composto: 

 

Tratta 
Convogli passeggeri 

Media oraria 
Lw [dBA] 

Convogli merci 
Media oraria 

Lw [dBA] 

Treviso - Venezia 3,31 80.7 0,99 83.6 

 

 
Convogli passeggeri 

Media oraria 
Lw [dBA] 

Convogli merci 
Media oraria 

Lw [dBA] 

Venezia - Treviso 3,18 80.5 0,95 83.4 

 

Traffico veicolare di via E. Gatta. 

Nel modello si sono considerate le caratteristiche della strada in esame, considerando la presenza del 

sottopasso ferroviario e della rotonda, adeguando di conseguenza la velocità di transito dei veicoli. 

 

Sorgente strada Veicoli / ora Veicoli pesanti Velocità Km/h Lw [dBA] 

STRA 01 104 0,05 50 68,4 

STRA 03 104 0,05 80 72,9 

STRA 05 52 0,05 50 54,5 

STRA 06 52 0,05 50 54,5 

STRA 07 104 0,05 80 72,9 

 



Dati di input del traffico stradale (*) 

Strada /DIN (5)  Variante 0 

STRa005  Etichetta  sorg VGatta 025 km70  raggio azione/m  3000.00 

  Gruppo  Sorg Traffico  Rifl. mult. Drefl /dB  0.00 

  Visualizza  STRa  Gradiente max % (z coord.)  --- 

  Numero di nodi  8  Superficie strada   Asfalto liscio 

  Lunghezza/m  66.00     

  Lunghezza/m (2D)  66.00     

  Area /m²  ---     

  Variante di 
emissione  

DStrO Periodo M come veic/ h p / % v auto /km/h v HGV /km/h Lm,25 /dB(A) Lw' /dB(A) 

  Giorno  0.00 - 52.00 0.05 50.00 50.00 54.48 65.39 

  Notte  0.00 - 10.00 0.00 50.00 50.00 47.30 57.98 

STRa007  Etichetta  2sorg VGa 025 km70  raggio azione/m  3000.00 

  Gruppo  Sorg Traffico  Rifl. mult. Drefl /dB  0.00 

  Visualizza  STRa  Gradiente max % (z coord.)  --- 

  Numero di nodi  4  Superficie strada   Asfalto liscio 

  Lunghezza/m  285.95     

  Lunghezza/m (2D)  285.95     

  Area /m²  ---     

  Variante di 
emissione  

DStrO Periodo M come veic/ h p / % v auto /km/h v HGV /km/h Lm,25 /dB(A) Lw' /dB(A) 

  Giorno  0.00 - 104.00 0.05 80.00 50.00 57.49 72.93 

  Notte  0.00 - 10.00 0.00 50.00 50.00 47.30 57.98 

STRa006  Etichetta  2sorg VGa 025 km70  raggio azione/m  3000.00 

  Gruppo  Sorg Traffico  Rifl. mult. Drefl /dB  0.00 

  Visualizza  STRa  Gradiente max % (z coord.)  --- 

  Numero di nodi  3  Superficie strada   Asfalto liscio 

  Lunghezza/m  51.45     

  Lunghezza/m (2D)  51.45     

  Area /m²  ---     

  Variante di 
emissione  

DStrO Periodo M come veic/ h p / % v auto /km/h v HGV /km/h Lm,25 /dB(A) Lw' /dB(A) 

  Giorno  0.00 - 52.00 0.05 50.00 50.00 54.48 65.39 

  Notte  0.00 - 10.00 0.00 50.00 50.00 47.30 57.98 

STRa003  Etichetta  2sorg VGa 025 km70  raggio azione/m  3000.00 

  Gruppo  Sorg Traffico  Rifl. mult. Drefl /dB  0.00 

  Visualizza  STRa  Gradiente max % (z coord.)  --- 

  Numero di nodi  27  Superficie strada   Asfalto liscio 

  Lunghezza/m  495.80     

  Lunghezza/m (2D)  495.79     

  Area /m²  ---     

  Variante di 
emissione  

DStrO Periodo M come veic/ h p / % v auto /km/h v HGV /km/h Lm,25 /dB(A) Lw' /dB(A) 

  Giorno  0.00 - 104.00 0.05 80.00 50.00 57.49 72.93 

  Notte  0.00 - 10.00 0.00 50.00 50.00 47.30 57.98 

STRa001  Etichetta  sorg VGatta 025  raggio azione/m  99999.00 

  Gruppo  Sorg Traffico  Rifl. mult. Drefl /dB  0.00 

  Visualizza  STRa  Gradiente max % (z coord.)  --- 

  Numero di nodi  27  Superficie strada   Asfalto liscio 

  Lunghezza/m  368.77     

  Lunghezza/m (2D)  368.56     

  Area /m²  ---     

  Variante di 
emissione  

DStrO Periodo M come veic/ h p / % v auto /km/h v HGV /km/h Lm,25 /dB(A) Lw' /dB(A) 

  Giorno  0.00 - 104.00 0.05 50.00 50.00 57.49 68.40 

  Notte  0.00 - 10.00 0.00 50.00 50.00 47.30 57.98 

 

(*) tutti i dati di input riferiti al periodo notturno non sono significativi e sono stati inseriti solo per 

esigenze di regolarità di elaborazione del software di calcolo. 



Dati di input del traffico ferroviario (*) 

Ferrovia /DIN (4)  Variante 0 

SCHa001  Etichetta  sorgFS VE  TV  raggio azione/m  3000.00 

  Gruppo  0 FERROVIA ROTAIE  Lw (Giorno) /dB(A)  117.22 

  Visualizza  SCHa  Lw (Notte) /dB(A)  112.63 

  Numero di nodi  27  Lw' (Giorno) /dB(A)  85.20 

  Lunghezza/m  1590.05  Lw' (Notte) /dB(A)  80.61 

  Lunghezza/m (2D)  1590.03  Bonus ferrovia (5dB)  Si 

  Area /m²  ---     

  Variante di 
emissione  

Tipo di treno DFz /dB Treni /h Lunghezza /m v /km/h p /% Lw*' /dB(A) 

  Giorno  passeggeri 0.00 3.18 96.00 80.00 0.00 80.51 

    merci 0.00 0.95 400.00 100.00 0.00 83.40 

  Notte  - Senza nome - 0.00 0.50 400.00 100.00 0.00 80.61 

  fattore agg. per binario  /dB       

  Etichetta  Corsia Ponte Incrocio Curva Misto Totale Rifl. multiple 

  Fatt. agg.  0  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

SCHa003  Etichetta  sorgFS VE  TV tar  raggio azione/m  3000.00 

  Gruppo  Fs taratura  Lw (Giorno) /dB(A)  109.93 

  Visualizza  SCHa  Lw (Notte) /dB(A)  112.63 

  Numero di nodi  27  Lw' (Giorno) /dB(A)  77.92 

  Lunghezza/m  1590.05  Lw' (Notte) /dB(A)  80.61 

  Lunghezza/m (2D)  1590.03  Bonus ferrovia (5dB)  Si 

  Area /m²  ---     

  Variante di 
emissione  

Tipo di treno DFz /dB Treni /h Lunghezza /m v /km/h p /% Lw*' /dB(A) 

  Giorno  passeggeri 0.00 1.75 96.00 80.00 0.00 77.92 

  Notte  - Senza nome - 0.00 0.50 400.00 100.00 0.00 80.61 

  fattore agg. per binario  /dB       

  Etichetta  Corsia Ponte Incrocio Curva Misto Totale Rifl. multiple 

  Fatt. agg.  0  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

SCHa002  Etichetta  treni TV VE  raggio azione/m  99999.00 

  Gruppo  0 FERROVIA ROTAIE  Lw (Giorno) /dB(A)  115.44 

  Visualizza  SCHa  Lw (Notte) /dB(A)  101.65 

  Numero di nodi  24  Lw' (Giorno) /dB(A)  85.38 

  Lunghezza/m  1014.79  Lw' (Notte) /dB(A)  71.58 

  Lunghezza/m (2D)  1014.78  Bonus ferrovia (5dB)  Si 

  Area /m²  ---     

  Variante di 
emissione  

Tipo di treno DFz /dB Treni /h Lunghezza /m v /km/h p /% Lw*' /dB(A) 

  Giorno  passeggeri 0.00 3.31 96.00 80.00 0.00 80.69 

    merci 0.00 0.99 400.00 100.00 0.00 83.58 

  Notte  - Senza nome - 0.00 0.25 100.00 100.00 0.00 71.58 

  fattore agg. per binario  /dB       

  Etichetta  Corsia Ponte Incrocio Curva Misto Totale Rifl. multiple 

  Fatt. agg.  0  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

SCHa004  Etichetta  treni TV VE*tar  raggio azione/m  99999.00 

  Gruppo  Fs taratura  Lw (Giorno) /dB(A)  112.65 

  Visualizza  SCHa  Lw (Notte) /dB(A)  101.65 

  Numero di nodi  24  Lw' (Giorno) /dB(A)  82.59 

  Lunghezza/m  1014.79  Lw' (Notte) /dB(A)  71.58 

  Lunghezza/m (2D)  1014.78  Bonus ferrovia (5dB)  Si 

  Area /m²  ---     

  Variante di 
emissione  

Tipo di treno DFz /dB Treni /h Lunghezza /m v /km/h p /% Lw*' /dB(A) 

  Giorno  passeggeri 0.00 3.50 96.00 80.00 0.00 80.93 

    merci 0.00 0.25 400.00 100.00 0.00 77.60 

  Notte  - Senza nome - 0.00 0.25 100.00 100.00 0.00 71.58 

  fattore agg. per binario  /dB       

  Etichetta  Corsia Ponte Incrocio Curva Misto Totale Rifl. multiple 

  Fatt. agg.  0  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

(*) tutti i dati di input riferiti al periodo notturno non sono significativi e sono stati inseriti solo per 

esigenze di regolarità di elaborazione del software di calcolo. 

 



5. Taratura del modello di calcolo. 

La  taratura del modello è stata effettuata utilizzando i dati di traffico ferroviari e veicolare rilevati nel 

corso dei rilievi fonometrici effettuati in data 4 luglio 2017. 

Transiti rilevati via Gatta. 

ora ora veicoli 

8:30 9:30 141 

9:30 10:30 86 

10:30 11:30 87 

11:30 12:30 103 

ore 4 totale 417 

  media oraria 104,25 

 

Convogli ferroviari in transito sulla tratta Venezia – Treviso rilevati nel corso delle misure in loco. 

ora ora treni 

8,3 9,3 12 

9,3 10,3 5 

10,3 11,3 0 

11,3 12,3 4 

ore 4 totale 21 

  media oraria 5,25 

Livelli sonori calcolati con il modello di calcolo. 

Previsione del rumore 

taratura Livello  Livello  Livello  

Punto ricevitore Variante misurato simulato misurato 

/dB(A) /dB(A) /dB(A) 

Pm A base01 61,2 60,3 59,6 

Pm B base01 62,7 51,3 n.d 

Pm C base01 63,0 55,0 n.d. 

Pm D base01 59,7 57,3 n.d. 

 

La risposta del modello è verificata nei punti A e D.  

I livelli sonori simulati nei due punti B e C, non tengono conto della rumorosità all’interno del 

parcheggio; quindi il contributo sonoro misurato, sensibilmente maggiore del simulato, è determinato dai 

veicoli in ingresso ed uscita dal parcheggio, in vicinanza della postazione di misura, e dal frinire delle 

cicale. 



Taratura del modello di calcolo. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



6. Valutazione del clima acustico a filo facciata della nuova sede di Banca IFIS. 

La simulazione effettuata, con il modello di calcolo opportunamente tarato, ha reso possibile la 

determinazione dei livelli sonori presso i ricettori definiti, in corrispondenza delle facciate dell’edificio 

direzionale di progetto, ed il loro confronto con i limiti di legge.  

Si sono calcolati i livelli sonori in prossimità dei ricettori. Il punto ricettore è stato posizionato ad un 

metro dal filo facciata, e a metri 1,50 da ciascuno dei tre piani di riferimento. Sono stati individuati n. 10 

punti ricettori per ogni piano, posti al piano terra a metri 1,50 dal suolo, per il piano primo a metri 6.30 

dal suolo ed per il piano secondo a metri 10,65; si allega planimetria con indicazione dei punti ricettore 

individuati. 

 

 

 



  

 

Si sono considerate le seguenti tre situazioni acustiche: 

1. Livelli di immissione presso i ricettori, determinati dalla sola ferrovia (tratta Venezia – Treviso); 

2. Livelli di immissione presso i ricettori, ottenuti escludendo la ferrovia; quindi, constatata 

l’assenza di sorgenti fisse, le sorgenti sono costituite dalle strade prossime all’edificio 

direzionale, cioè via E.Gatta; 

3. Livelli di immissione presso i ricettori, determinati da tutte le sorgenti sonore mobili presenti 

(ferrovia e traffico stradale). 

Si fa presente che tale “scomposizione delle sorgenti sonore”, e il conseguente esame separato dei 

differenti “scenari acustici”, risulta possibile soltanto se lo studio viene effettuato avvalendosi di un 

modello di calcolo (in questo caso, il software Woelfel IMMI). 

 

I livelli sonori sono determinati dal traffico veicolare stradale e ferroviario. Pertanto, data l’assenza di 

sorgenti sonore fisse rilevanti nel caso in esame, ai sensi dell’art. 4 c.3 del D.P.C.M. 14/11/1997, non si 

applicano i limiti differenziali di immissione. 

Si è considerato il solo periodo di riferimento diurno (dalle 06:00 alle 22:00), in base alla destinazione 

d’uso dell’edificio direzionale di progetto. 

 

 

 



1. Livelli di immissione presso i ricettori, determinati dalla sola ferrovia (tratta Venezia – Treviso). 

 

In questo caso viene simulato il contributo sonoro presso i 30 ricettori, determinato dal solo traffico 

ferroviario. Il valore limite di immissione qui considerato è il valore indicato dal DPR 459 / 1998 per la 

fascia B, pari a 65 dB(A) diurni.  

 

Previsione del 
rumore Giorno Livelli sonori simulati 

 

misurato Totale 

dB(A) /dB(A) 

Pm A 61,2 55,2 

Pm B 62,7 51,3 

Pm C 63,0 48,1 

Pm D 59,7 43,8 

Limite 

Pr 01 pt 65 54,5 

Pr 02 pt 65 52,6 

Pr 03 pt 65 51,7 

Pr 04 pt 65 50,3 

Pr 05 pt 65 47,9 

Pr 06 pt 65 40,6 

Pr 07 pt 65 51,3 

Pr 08 pt 65 52,1 

Pr 09 pt 65 50,1 

Pr 10 pt 65 51,1 

Pr 11 p1 h. 6,30 65 54,8 

Pr 12 p1 h. 6.30 65 53,0 

Pr 13 p1 h. 6.30 65 52,1 

Pr 14 p1 h. 6.30 65 50,8 

Pr 15 p1 h. 6.30 65 48,7 

Pr 16 p1 h. 6.30 65 42,4 

Pr 17 p1 h. 6.30 65 51,4 

Pr 18 p1 h. 6.30 65 52,1 

Pr 19 p1 h. 6.30 65 50,1 

Pr 20 p1 h. 6.30 65 51,2 

Pr 21 p2 h. 10.65 65 55,4 

Pr 22 p2 h. 10.65 65 52,9 

Pr 23 p2 h. 10.65 65 52,5 

Pr 24 p2 h. 10.65 65 51,6 

Pr 25 p2 h. 10.65 65 49,9 

Pr 26 p2 h. 10.65 65 36,6 

Pr 27 p2 h. 10.65 65 51,0 

Pr 28 p2 h. 10.65 65 51,9 

Pr 29 p2 h. 10.65 65 49,9 

Pr 30 p2 h. 10.65 65 51,4 

 



 

Griglia giorno metri 0.25 x 0.25  h 4.00 solo contributo ferrovia. 

 
 

 



2. Livelli di immissione presso i ricettori, determinati dal solo traffico veicolare (via Gatta). 

 

Contributo del solo traffico veicolare su via E. Gatta. In questa situazione, il valore preso a riferimento è 

il limite assoluto di immissione per la classe III (aree di tipo misto), in periodo diurno, cioè 60 dB(A). 

 

Previsione del 
rumore 

Giorno 

Punto ricevitore LV Totale 

/dB(A) /dB(A) 

Pm A 61,2 59,8 

Pm B 62,7 44,6 

Pm C 63,0 54,6 

Pm D 59,7 57,3 

Pr 01 pt 60 58,5 

Pr 02 pt 60 57,9 

Pr 03 pt 60 58,4 

Pr 04 pt 60 58,8 

Pr 05 pt 60 58,5 

Pr 06 pt 60 48,5 

Pr 07 pt 60 37,2 

Pr 08 pt 60 38,3 

Pr 09 pt 60 39,9 

Pr 10 pt 60 46,0 

Pr 11 p1 h. 6,30 60 58,4 

Pr 12 p1 h. 6.30 60 57,8 

Pr 13 p1 h. 6.30 60 58,3 

Pr 14 p1 h. 6.30 60 58,7 

Pr 15 p1 h. 6.30 60 58,4 

Pr 16 p1 h. 6.30 60 48,5 

Pr 17 p1 h. 6.30 60 38,0 

Pr 18 p1 h. 6.30 60 39,4 

Pr 19 p1 h. 6.30 60 40,6 

Pr 20 p1 h. 6.30 60 46,2 

Pr 21 p2 h. 10.65 60 58,2 

Pr 22 p2 h. 10.65 60 57,5 

Pr 23 p2 h. 10.65 60 58,1 

Pr 24 p2 h. 10.65 60 58,5 

Pr 25 p2 h. 10.65 60 58,2 

Pr 26 p2 h. 10.65 60 48,5 

Pr 27 p2 h. 10.65 60 38,6 

Pr 28 p2 h. 10.65 60 39,7 

Pr 29 p2 h. 10.65 60 40,5 

Pr 30 p2 h. 10.65 60 46,1 

 



 

Griglia giorno metri 10 x 10  h 4.00 per il solo contributo del traffico veicolare. 

 
 

 



3. Livelli di immissione presso i ricettori, determinati da tutte le sorgenti sonore mobili presenti 

(ferrovia e traffico stradale). 

 

Nella terza situazione acustica considerata, si tiene conto del contributo complessivo dovuto a tutte le 

sorgenti sonore presenti: quindi, data l’assenza di rilevanti sorgenti sonore fisse, si valutano assieme i 

contributi dovuti al traffico ferroviario e al traffico stradale. 

Anche se nella situazione 3 (tutte le sorgenti attive), i valori simulati dei livelli equivalenti presso i 

ricettori, non vanno confrontati con limiti di immissione, si nota come il limite di 60 dB(A) venga in ogni 

caso rispettato. 

 

Punto ricettore 
Limite assoluto 

immissione diurno 

Livello sonoro calcolato 

dB(A) 

Pr 01 pt 60 59,9 

Pr 02 pt 60 59,0 

Pr 03 pt 60 59,3 

Pr 04 pt 60 59,3 

Pr 05 pt 60 58,8 

Pr 06 pt 60 49,2 

Pr 07 pt 60 51,4 

Pr 08 pt 60 52,2 

Pr 09 pt 60 50,5 

Pr 10 pt 60 52,3 

Piano Primo Limite assoluto 

immissione diurno 

Livello sonoro calcolato 

dB(A) 

Pr 11 p1 h. 6,30 60 60,0 

Pr 12 p1 h. 6.30 60 59,0 

Pr 13 p1 h. 6.30 60 59,3 

Pr 14 p1 h. 6.30 60 59,3 

Pr 15 p1 h. 6.30 60 58,9 

Pr 16 p1 h. 6.30 60 49,5 

Pr 17 p1 h. 6.30 60 51,6 

Pr 18 p1 h. 6.30 60 52,3 

Pr 19 p1 h. 6.30 60 50,6 

Pr 20 p1 h. 6.30 60 52,4 

Piano secondo 
Limite assoluto  

immissione diurno 

Livello sonoro calcolato 

dB(A) 

Pr 21 p2 h. 10.65 60 60,0 

Pr 22 p2 h. 10.65 60 58,8 

Pr 23 p2 h. 10.65 60 59,2 

Pr 24 p2 h. 10.65 60 59,3 

Pr 25 p2 h. 10.65 60 58,8 

Pr 26 p2 h. 10.65 60 48,7 

Pr 27 p2 h. 10.65 60 51,3 

Pr 28 p2 h. 10.65 60 52,2 

Pr 29 p2 h. 10.65 60 50,4 

Pr 30 p2 h. 10.65 60 52,5 

 



 

 

 



 

 



 

 



 

Clima acustico complessivo (strada + ferrovia) vista 3D da Nord. 

 

 
 

Clima complessivo vista 3D da Est 

 



Clima complessivo vista 3D da Sud 

 
Clima complessivo vista 3D da Ovest 

 



In definitiva, si osserva che, durante il periodo diurno, nelle varie ipotesi considerate separatamente (solo 

traffico stradale, solo ferrovia, strada + ferrovia) i valori dei livelli assoluti di immissione presso i ricettori 

individuati, non superano i limiti di legge più restrittivi, di cui al D.P.C.M. 14/11/1997, ovvero il limite di 

immissione che compete all’area di tipo misto – III (60 dBA). 

 

7. Conclusioni. 

Per la redazione della presente valutazione previsionale di clima acustico, si è impiegato il modello di 

calcolo Woelfel IMMI2009. Al fine di tarare il modello di simulazione, si è provveduto ad una analisi 

dello stato di fatto dell’area in oggetto: sono state effettuate misurazioni fonometriche in postazioni 

significative, in periodo diurno, data la destinazione d’uso dell’edificio di progetto, si è mappata la 

frequenza e la consistenza del traffico veicolare e ferroviario, mediante analisi in campo con rilevazione 

diretta e mediante acquisizione dei dati. 

Si sono quindi confrontati i dati rilevati attraverso le misure fonometriche, con i dati ottenuti dalla 

simulazione con il modello di calcolo, per verificarne l’attendibilità. 

La simulazione effettuata con il modello di calcolo ha determinato i valori dei livelli sonori d’immissione 

[LAeq] in periodo diurno, presso i ricettori associati alle facciate dell’edificio direzionale di progetto. 

Si è riscontrato che ai ricettori, posti in corrispondenza dell’edificio che si intende realizzare, non si 

verificano superamenti dei limiti di legge: non risultano pertanto necessarie opere di mitigazione. 

 

Pordenone, 10 gennaio 2018 

 

ing. Dino Abate 

consulente in acustica edilizia  

tecnico competente in acustica ex L. 447/95 
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Allegati 

• attestato tecnico competente in acustica 

• certificati di taratura periodica della strumentazione fonometrica



 

ALLEGATO A 

 



 

 
 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 

 



 



 



 



 



 



 
 



 



 



 



 
 



 



 



 



 



 
 
 
 
 
 
 
 

 


